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1. Problémas nostadne

AS “Latvijas valsts mezi” (turpmak - LVM) plano meza autocelu bivniecibu, lai nodrosinatu
racionalu valsts mezu apsaimniekoSanu. Bez pardomata meZa autocelu tikla nav iespéjama
masdieniga meza apsaimnieko$ana.

MeZa autocelus plano ne tikai pa sausam mineralgruntim, bet ar7 pa parmitram mineralgruntim
un kddras augsnéem.

MeZa autocelu projektéSanas laika, veicot inZeniergeologisko izpéti, reizém konstatéts, ka
planotaja meza cela trasé ir lokali kiidras ieslegumi. Lai tos parvarétu, nepiecieSami ievérojami
materialie ieguldijumi zemes klatnes stabilizacijai, uz kuras var blveét cela segas pamatu un cela
segu. Vienkarsakais risinajums Sadas vietas ir neplanot meza autocelu buvniecibu, tacu ir
gadijumi, kad dazadu ierobeZojumu dél nav iespéjams ieplanot meza autocelu cita vieta, tapéc
nepiecieSams rast risindjumus, ka izbGvét mezZa autocelu, pieméram, kddras ieslégumu
Skérsosanai.
Lai parvarétu lokalus kddras iesléegumus, projektétaji piedava dazadus risinajumus, tacu visi Sie
risinajumi ir efektivi gadijumos, ja kidras slanis ir lidz 3,5 m dzil$. Sadu konstruktivo risinajumu
izmantoSana dzilakos kidras slanos ir apSaubama, jo pastav augsta iespéjamiba, ka visa cela
konstrukcija nosédisies tik talu, ka cela ekspluatacija nebuUs iespéjama. Projektétaju piedavatie
risinajumi salidzinosi seklu kidras ieslegumu parvarésanai vishiezak ir $adi:
1. Jakddras slana dzilums ir lidz 1,0 m, tad to parvarésanai ir iespéjami sadi risinajumi:
e veikt atkddroSanas darbus, kldru aizstajot ar mineralgrunti;
e blvobjekta izrauto celmu izmantoSana, sapakojot klidras posmu ar celmiem;
e izmantot geosintétiskos materialus (geotekstilu), lai stabilizétu zemes klatni.
2. Jakddras slana dzilumsirno 1,0 m lidz 2,5 m, iespéjami $adi risinajumi:

e Dblvobjekta izrauto celmu izmantoSana, sapakojot kiidras posmu ar celmiem, bet
ierobezojums $adam risindjumam ir ierobezots celmu daudzums bivobjekt3;

e izmantot geosintétiskos materialus, geotekstilu un georezgi, kurus varigjot, ari
iespéjams stabilizet zemes klatni.

3. Jakddras slana dzilums ir no 2,5 m lidz 3,5 m, un kidras fizikali mehaniskas Tpasibas ir
sliktas un kddrai ir slikta nestspéja, tad LVM, sadarbojoties ar projektétajiem, ir
izstradajusi cela zemes klatnes stabilizacijas metodi, iestradajot zemes klatne
mazveértigas skujkoku koksnes kravumu (plostu), kas savstarpéji ir sastiprinats un
strada ka vienota sistéma, nodrosinot iespéju izblvét cela konstrukciju izvélétaja
vieta.

Latvija nav izstradati tehniskie risinajumi gadijumos, kad nepiecieSams Skérsot lokalu kidras
ieslégumus, kur kidras dzilums ir vismaz 3,5 m un vairak. Sobrid $a3dos gadijumos meZa cela
bdvnieciba $ada teritorija nav iespéjama un nepiecieSams atteikties no plana blvét meza
autocelu.

Pétot citu valstu pieredzi, LVM konstatéjusi, ka viens no variantiem, ka parvarét salidzinosi
dzilus kadras ieslégumus, ir koka palu izmantosana vietas, kur kldras slana biezums ir no 3,5 m
lidz 8,0 m. Sada konstrukcija nodro$ina, ka meza autocela konstrukcija péc izblves nesézas un
nodrosina projektéto nestspéju.



Veicot bivdarbus LVM Rietumvidzemes regiona mezsaimniecibas Limbazu iecirkna meza
autocela “Tévgarsas cela turpinajums”, kura kopgarums ir 1,60 km, konstatéts, ka sakotnéji
klGdaini noteikts esosas kldras slana dzilums. Péc padzilinatas un papildus grunts izpétes
konstatéts, ka kidras slana biezums ir no 3,10 m lidz 4,80 m, kas nenodrosina blvprojekta esosa
tehniska risinajuma realizaciju, tapéc veikta blvprojekta aktualizacija. Lai parvarétu salidzinosi
dzila kddras slana lokalo posmu, pienemts lemums izmantot koka balku palu risinajumu 500
metru garam posmam (no PK 02450 lidz PK 07+50), kam janodrosina meZa autocela normala
ekspluatacija nakotné. Meza autocela turpinajuma esosa grunts ir mineralgrunts un kddrainas
gruntis, kas atbilst blvprojektd noraditajam, nodrosinot, ka meZa autocela konstrukcijas
turpmaka bdvnieciba bls iespéjama ar ierastajam metodém. MeZa autocela nestspéjai,
parvarot kidras posmu, janodrosina, ka pa to var parvietoties kravas transports ar slodzi uz
vienas ass - 10 tonnas (vienass dzenosajam tiltam - 11,5 tonnas/ass).

Lai parbauditu izveléta risinajuma piemérotibu Latvijas apstakliem un pilnveidotu tehniskos un
tehnologiskos risinajumus koka balku palu izmantoSanai mezZa autocelu blvé, meza autocela
parprojektétaja blves bavprojekta iek|auti risinajumi, kas rada priekSnoteikumus monitoringa
jeb izpétes programmas isteno$anai un datu iegtsanai. Monitoringa programmas Istenosana
péc cela posma izbives Jaus ieglt datus par izmainam izblvétaja meZa autocela klatnes
konstrukcija, ka ari, balstoties uz datu analizes rezultatiem, parliecinaties par koka palu meza
autocela izturibu un risinajuma turpmaku izmantoSanu mezZa autocelu bavé. MeZa autocela
monitorings veicams 500 metru gara koka palu posma.

Balstoties uz blvprojektd iestrddatajiem priekSnosacljumiem monitoringa programmas
veikSanai problematiska kidras posma parvaré$anai, zinatniskas izpétes pasitijuma
izpilditajam — monitoringa programmas Tstenotajam 24 ménesu laika veicams 500 metru gara
cela posma (no PK 02+50 dz PK 07+50) monitorings, lai noteiktu, cik izturigs ir izstradatais koka
palu risinajums salidzinosi dzila kidras slana (3,10 metri — 4,80 metri) parvarésanai, ka arl
fiksétu izbGvéta meza autocela konstrukcijas kiidras posma iesp&jamas sésanas dinamiku.



2. leprieks veiktie analogie pétijumi, to rezultats

Trijas uznémums Coillite sadarbiba ar Nacionalo Trijas Universitati veicis pétijumus un izbGveéjis
cela posmus kddrainas gruntis, kur kidras slana biezums ir no 3,5 m lidz 8,0 m. Kddras
iesleguma griezums pa cela asi paradits 1.attéela.
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1.attéls. Kidras iesléeguma griezums pa asi.

Lai parvaréetu So kidras iesléegumu, izmantoti koka pali ar dazadu to izvietojumu. Viens izvélétais
variants - koka palu iebdve ar palu izvietojumu 2,1 m*2,0 m, savukart otrais palu izvietojums -
1,1 m*1,0 m. Palu izvietojumi ar cela konstrukciju skatami 2. attéla un 3. attéla (informacijas
avots: A timber piled road over deep peat in North West Ireland).
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2.attéls. Koka palu izvietojums 2,1m*2,0 m ar cela konstrukciju.
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3.attéls. Koka palu izvietojums 1,2m*1,0 m ar cela konstrukciju.

3. Prognozéjamais pétijuma dalu un kopéjais izpildes termins

Meza autocela “Tévgarsas cela turpindjums” blvniecibu paredzéts uzsakt 2021.gada vasaras
beigas. Savukart eksperimentala, problematiska salidzinosi dzila kiidras posma ekspluatacija un
izpétes faze (novéroSana-monitorings) — saktos, provizoriski, no 2021.gada 4.ceturksna.
Projekta izpétes/monitoringa fazé meza autocela parvarama kddras posma novéroSana
veicama 24 meénesSus no monitoringa uzsakSanas briza, lai novértétu mezZa autocela
konstrukcijas uzvedibu (iespéjamas nosésanas dinamiku) meza autocela ekspluatacijas laika.
Pétljuma veicamo darbu uzdevumu uzskaitljums un to izpildes termini noraditi 1.tabula,
savukart, zem tas sniegts skaidrojums par veicamajiem darba uzdevumiem. 1.tabula noradtti
minimalie darba uzdevumi. P&étijuma izpilditajs, ja nepiecieSams, var piedavat papildus darba
uzdevumus, lai sasniegtu izpétes pasatijuma meérki — fiksétu 500 metru gara parvarama kadras
cela posma iespéjamas nosésanas dinamiku (ktdras slana dzilums - 3,10 metri lidz 4,80 metri)
un noteiktu koka palu teorétisko nepiecieSamo izvietojumu dazados problematiskos meza
autocelu posmos ar dazadu kddras dzilumu (no 3,0 metriem lidz 8,0 metriem).

Pretendentam janorada pamatojums, ja pétijuma mérku sasniegSanai piedava papildus
veicamos darba uzdevumus.

1.tabula. Pétljuma veicamie darba uzdevumi un to izpildes laiks un termini.

Nr.p.k. Darba uzdevums Izpildes laiks!
1. Sadarbiba ar meza autocela blvniecibas darbu veicéju | Lidz izbGvéjama meza
piedalities meZa autocela monitoringa iekartu un autocela izmantosanas
aprikojuma uzstadisanas kontrolé. uzsaksanas bridim

1 1zpildes termini var mainities un var tikt aktualizéti, atkariba no meZa autocela parvarama kddras posma izbGves gaitas.
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Nr.p.k. Darba uzdevums Izpildes laiks*

2. 500 metru gara (PK 02+50 Iidz PK 07+50) parvarama 24 ménesi, sakot no
kidras posma meza cela konstrukcijas iespéjamas parvarama kddras posma
nosésanas dinamikas noteiksana. (meZa autocela ar koka

palu risinajumu) darbu
pabeigsanas briza (sakot
apméram no 2021.gada
oktobra; izpétes
uzsaksanas laiks tiks
precizéts, kad tuvosies
parvarama kadras cela
posma izbives darbu
noslégums)

3. Veikt meZa autocela iespéjamas nosésanas kontroli, 2024.gada 31.marts
izveidojot trisdimensiju (3D) modeli.

4, Koka paju optimala diametra aprékins atkariba no 2024.gada 31.marts
koku sugas, kldras dziluma, kldras sadaliSanas
pakapes, palu garuma, un koka palu optimala
izvietojuma noteiksana.

5. Citu valstu pieredzes izpéte un analize koka palu 2024.gada 31.marts
konstrukcijas izmantoSana meZza celu blvniecib3,
parvarot kldras iesléegumus.

6. Izpétes projekta atskaiSu sagatavosana:

e Starpzinojuma iesniegSana;

e StarpatskaiSu iesniegSana (4 etapi);

e Peétijuma Gala atskaites un Kopsavilkuma
iesniegsana.

3 ménesi kops
izpétes/monitoringa
darbu uzsaksanas;

Ik péc 6 ménesiem, sakot
no 2022.gada 30.jUnija
(2022.gada 30.junijs,
2022.gada 30.decembris,
2023.gada 30.junijs,
2023.gada 30.decembris)

2024.gada 1.marts un
2024.gada 15.aprilis.

VEICAMO DARBA UZDEVUMU APRAKSTS UN SKAIDROJUMS

Blvprojekta sadala par planota monitoringa veikSanu pievienota pielikuma.

Pretendentam sagatavojams:

e izpétes — monitoringa veikSanas piedavajums;




e izpétes - monitoringa programma, noradot, ka paredzéts veikt izpétes darbus uz koka
palu meza autocela;

e aprakstama izpétes — monitoringa programmas IstenoSanas metodika. Apraksta ari
noradams, kadi instrumenti un/vai aprikojums tiks izmantoti un kapéc, realizéjot
izpétes - monitoringa programmu.

Veicot pétijuma lauku darbus, izpilditajam foto un video formata dokumentéjami veicamie
batiskakie ar monitoringu saistitie darbi.

Meza autoce)a monitoringa iekartu un aprikojuma uzstadisanas kontrole

Izpilditajam sadarbiba ar meZa autocela izbUves darbu veicéju japiedalas un jakontrolé
nepiecieSamo monitoringa iekartu un aprikojuma pareiza un atbilstoSa uzstadiSana. Izpilditajam
japiedalas mériekartu un mérinstrumentu ieblvésanas bridi, uzraugot $o procesu. Izpilditajam
japiedalas arT pie 21 koka palu slogosanas. Monitoringa iekartu pareiza uzstadiSana ir
priekSnoteikums kvalitativu izpétes laika ieglto datu ieglSanai. Blvnieks informés LVM un
pétijuma izpilditaju par bdvdarbu uzsaksanas laiku. MeZa autocela parvarama kddras posma
izblves paredzamais izpildes laiks —apmeéram 1 ménesis, un paredzamais darbu sakums — bridr,
kad bavkompanija meZa autocela sak iestradat koka palus.

1. 500 metru gara (PK 02450 [idz PK 07+50) parvarama kddras posma meza autocela
konstrukcijas iesp&jamas nosésanas dinamikas noteik$ana

Pretendentam 24 ménesus janovéro izblvétais un problematiskais koka palu meza autocel$
500 metru gara kidras posma parvarésanai. Monitorings uzsakams bridi, kad meza autocela
500 metru gara posma bdvnieciba pabeigta. Sagatavojot piedavajumu, pretendentam
sagatavojams un iesniedzams redzéjums par veicamo monitoringa programmu, nemot véra
blvprojekta iestradatos monitoringa infrastruktdras elementus.

Balstoties uz izstradato tehnisko risinajumu 500 metru gara kidras posma parvarésanai,
novérojumus veic 24 ménesus un to laika ieglst nepiecieSamos datus par meza autocela
konstrukcijas iespéjamas nosésanas dinamiku, un veic datu analizi. Blvprojekts paredz, ka taja
ir iestradati Sadi monitoringa veikSanas infrastruktdras elementi:

e profilografa caurules. Profilografs izpilditdjam iegadajams izpétes projekta ietvaros,

o profilografa caurules iestradatas arf arpus koka palu meZa autocela posma, lai
izpilditajs var iegt datus no meza autocela posmiem, kur izmantots standarta
meZa autocela konstrukcijas risinajums. legttie dati (references veértibas) bds
salidzinami ar koka palu posma iegltajam véertibam, un veicama ieguto datu
analize;

e inklinometra caurules. Inklinometrs izpilditajam iegadajams izpétes projekta ietvaros;

e grunts spiediena meritaji. Grunts spiediena meritajus meza autocela iestradas
blvniecibas darbu veicéjs;

e gruntsidens limena mérisanas caurules. Gruntstdens [imena novérojumu meérierice
izpilditajam iegadajama izpétes projekta ietvaros.

Sagatavojot monitoringa programmu, taja ieklaujama ari grunts poru spiediena mérijumu
veiksana. Izpétes projekta ietvaros izpilditajam iegadajams pjezometrs un urbsanas komplekti,
ka art izpétes laika ieglistamo datu registrators-nolasitajs.

Sagatavojot izpétes un monitoringa veikSanas piedavajumu, pretendentam nemams veéra, ka
izbGveto meza autocelu visintensivak izmantos no ta izblves pabeigSanas briza. Paredzams, ka
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visintensivaka smaga autotransporta plisma bids apméram pirmos 6 ménesus kops izblvéts
meZa autocela posms kddras iesleguma parvarésanai. Paredzams, ka pirmo 6 ménesu laika pa
jaunizveidoto meZa autocelu parvietosies smagais autotransports, parvadajot mineralos
materialus (apméram 3000 m?3 smilti un 2000 m? granti), nodrosinot meZa autocela “Tévgarsas
cela turpinajums” atlikusa posma izblvi. Savukart, péc meza autocela izblves pa to parvietosies
kokvedéji, nodrosinot koksnes izvesanu, nemot véra koksnes resursu transportésanas
nepiecieSamibu.

Balstoties uz blvprojekta iestradatajiem monitoringa veikSanas infrastruktlras elementiem,
monitoringa programma izstradajama ta, lai izpétes laika iegltu objektivus rezultatus par
parvarama kddras posma iespéjamas nosésanas dinamiku, kas pasGtitdjam laus noveértét
izmantota konstruktiva risinajuma — koka palu — darbibu dazados kddras dzilumos, t.sk.,
atkariba no transporta kustibas intensitates.

Monitoringa laika iegttie dati Jaus izdarit secinajumus, vai un kada ir izbGvéta koka palu cela
iespéjamas nosésanas dinamika, vai un kadi papildus uzlabojumi nepiecieSami gan esosajam
posmam, gan ari, kas nemams véra, veidojot lidzigas konstrukcijas meza celus, lai parvarétu
lokalus kddras posmus. legltie dati laus izdarit provizoriskos secindjumus, vai $adu meza
autocelu izblve ir lietderiga, vai izveidotd meza autocela konstrukcija lokala kidras posma
parvarésanai ir stabila, un, vai izmantotie risinajumi bltu praktiski izmantojami arT ilgtermina,
lai parvarétu lokalus ktdras posmus.

2. Meza autoceja iesp&jamas nosésanas kontroles veik§ana, izmantojot trisdimensiju
(3D) modeli

Darba uzdevums paredz noteikt izblvétas meza autocela segas iespéjamo nosésanos virs koka
palu konstrukcijas. 3D modelis izveidojams cela posmam no PK TS lidz PK 8+00. Veicamo
meérTjumu laiks — pirms bivdarbu uzsaksanas —no PK TS lidz PK 2+50, blvdarbu laika — no PK TS
[idz PK 8+00, péc bivdarbu veiksanas — no PK TS lidz PK 8+00. lespéjamas nosésanas kontrole
veicama, izmantojot lazerskaneri. LVM pétijuma izpilditaju laikus informés par blvdarbu
veikSanas sakumu, lai tas var veikt nepiecieSamos meérijumus pirms blvdarbu uzsakSanas.
Analizéjot iegltos datus, nosakams, kadas ir izbGvétas cela segas horizontalas deformacijas, ka
art izdarami secinajumi par pielietojama konstruktiva risinajuma izturibu un ilgtspéju.

3. Koka paJu optimala diametra un izvietojuma aprékins

Izpilditajam veicams koka palu optimala diametra (faktiski — nestspéjas) un izvietojuma
teorétiskais apréekins, nemot véra sadus raksturlielumus — kidras slana dazadi dzilumi, kadras
sadaliSsanas pakapes, palu garumi. Balstoties uz Siem parametriem, aprékinu rezultata
nosakams koka palu optimalais teorétiskais izvietojums. Aprékina rezultati noradis, ka
apalkoksne spéj izturét slodzi pa koksnes Skiedru garenasi. Aprékinos izmantojamas koku
sugas — skuju koki (priede un egle) un cietie lapu koki (ozols, klava, osis), ka art melnalksnis ka
mikstais lapu koks. Aprékins veicams kdras slanim, kura dzilums ir no 3,0 metriem lidz 8,0
metriem, savukart veicamo aprékinu intervals — 50 centimetri jeb 0,5 metri.

4. Citu valstu pieredzes izpéte un analize koka paju konstrukcijas izmanto$ana meza ceju
blvniecTba, parvarot kidras ieslégumus



Izpilditajs, apkopojot pieejamo literatlru, pétijumus un citus uzticamus informacijas avotus,
veic analizi par citu valstu pieredzi un risinajumiem, ka ar koka palu palidzibu tiek parvaréti
lokalie kidras ieslegumu posmi, kuru dzilums neparsniedz 8,0 metrus. Analizéjot informaciju
nemams veéra, pamatojams un salidzinams, ka arvalstis izmantotie risinajumi atskiras no Latvija
izmantota konstruktiva risinajuma, parvarot 3,10 metri — 4,80 metri dzilo kddras slani. Veicot
informacijas analizi, izdarami secinajumi un sagatavojamas rekomendacijas, Tpasu uzmanibu
pievérsot risinajumiem, kas bltu vispiemeérotakie Latvijas geomorfologiskajiem apstakliem,
parvarot lokalos, salidzinosi dzilos kidras posmus, vienlaikus arT nosakot, kuru koku sugu pali
biltu vispiemérotakie izmantoSanai Latvijas apstak|os. leglta, apkopota un analizéta informacija
par arvalstu pieredzi atspogulojama latviesu valoda.

5. lzpétes projekta atskaisu iesniegsana
Petijuma laika izpilditajs sagatavo un iesniedz pétijuma atskaites.

Starpzinojums — atskaite par darba uzdevumiem, kas paveikti (ja tadi ir). Starpzinojuma
izpilditajs sniedz informaciju un norades par paréjiem darba uzdevumiem — iesaktajiem un
veicamajiem darba uzdevumiem, to veikSanas gaitu, iegltajiem rezultatiem un darba
uzdevumu izpildes statusu; kvalitativi un kvantitativi raksturo un iek|auj informaciju par jau
paveikto pétijuma istenosanas laika, ka ari sniedz novértéjumu par iesakto darba uzdevumu
izpildes statusu. Sagatavojot dokumentu, izpilditdjs informé par galvenajiem izaicinajumiem,
kas parvarami, ka ari planotajam parvaréSanas metodém; ja nepiecieSams, aktualizé darba
uzdevumu izpildes kalendaro planu. Balstoties uz starpzinojuma ieklauto informaciju, sagatavo
starpatskaiti.

Starpatskaite — papildinata starpzinojuma atskaite. Starpatskaité ieklaujami un nemti véra
pasUtitaja veiktie papildinajumi, ieteikumi un komentari par starpzinojumu. Starpatskaite
atspogulo paveikto par iesaktajiem un izdaritajiem darba uzdevumiem. Ja iespéjams, balstoties
uz informacijas apkopojumu un tas analizi, atspogulojami izdaritie provizoriskie secinajumi.
Katra nakama starpatskaite ir iepriekSéjas starpatskaites papildinajums.

Gala atskaite — atskaite apkopo un atspogulo batiskako par pétijuma paveikto, Tpasi izcelot
secinajumus un rekomendacijas par pétijuma laika paveikto, analizéjot noteiktos darba
uzdevumus un nemot véra ieprieks sagatavotas starpatskaites.

Kopsavilkums — dokuments apkopo visu butiskako informaciju par visiem pétijuma laika
paveiktajiem darba uzdevumiem; ieklauj butiskakas atzinas, secinajumus un rekomendacijas,
kas izriet no pétijuma visu darba uzdevumu analizes. Kopsavilkuma sniedz ari norades uz
pétijuma starpatskaitém, kur tieSi atrodama izvérsta analize par kopsavilkuma ieklauto
informaciju. Kopsavilkumu sagatavo tikai péc Gala atskaites apstiprinasanas.

. Sasniedzamais rezultats un sagaidamais efekts

Realizéjot o projektu — balstoties uz izstradato tehnisko risinajumu lokala dzila kddras
iesedumu parvarésana, tiks izbGvéts meZa autocels, izmantojot koka palus kddras posma
parvarésanai. lzstradatais tehniskais risinajums un izblvétais meza autocel$ nodrosinas, ka tas
atbilst LVM apstiprinato noteikumu “Meza infrastruktlras objektu projektésanas tehniskie
noteikumi” noteiktajam prasibam par meza autocela segas stipribas prasibam. lzprojektéta
meza autocela konstrukcija nodrosinas, ka ta spéj noturét normativo aprékina slodzi — pa to var
parvietoties kravas transports ar slodzi uz vienas ass - 10 tonnas (vienass dzenoSajam tiltam -
11,5 tonnas/ass). Savukart, izpétes gaita noteiks, vai meZa autocela konstrukcija kiidras posma
parvaréSanai ir stabila, vai un cik intensiva ir tas iespéjamas nosésanas dinamika, un kadi ir



izrietoSie secinajumi un rekomendacijas, turpinot attistit koka palu izmantosSanu salidzinosi
dzilu kGdras posmu parvarésanai.

Izpilditajs piedaloties monitoringam nepiecieSamo iekartu un aprikojuma uzstadisana,
nodrosinas, ka nepiecieSamais aprikojums un iekartas ir uzstaditas pareizi, lai izpétes fazé batu
iegistami kvalitativi dati, kas ir priekSnosacijums kvalitativas datu analizes veikSanai par meza
autocela iespéjamas nosésanas dinamiku.

Nemot véra izpétes projekta inovitati ne tikai LVM, bet arT Latvijas méroga, foto un video
formata lauku darbu ietvaros tiks apkopotas bitiskakas veicamas un ar monitoringa Tstenosanu
saistitas aktivitates.

Balstoties uz izstradato tehnisko risindjumu kldras posma parvarésanai, to divus gadus (24
ménesus) novérojot un veicot ieglto datu analizi, izpétes gaita iegls vértigus datus par $ada
meZa autocela konstrukcijas iespéjamas nosésanas dinamiku vieta, kur kidras slana dzilums ir
starp 3,10 metriem un 4,80 metriem. Datus analizéjot, bus iesp&jams noteikt, cik stabils un
noturigs ir izvélétais risinajums lokala kidras posma parvarésanai, kadas savstarpéjas sakaribas
vérojamas atkariba no meza autocela izmantoSanas intensitates.

Veicot meZa autocela iespéjamas nosésanas kontroli ar lazerskaneri, noteiks meZa autocela
segas iespéjamas deformacijas 800 metru garuma ne tikai virs koka palu konstrukcijam, bet art
citiem badvprojekta paredzétajiem konstruktivajiem risinajumiem, un izveidos 3D modeli.
legltie rezultati un izveidotais 3D modelis uzskatami noradis uz meza autocela stabilitati vai
iespéjamam deformacijam, laujot izvértét izmantota konstruktiva risinajumu mijiedarbibu ar
kGdras ieslegumiem.

Veicot koka palu optimala diametra aprékinu atkariba no izmantotas koku sugas, palu garuma,
kddras slana dziluma un kidras sadaliSsanas pakapes, teorétiski noteiks koka palu optimalo
izvietojumu gadijumiem, ja tiek pienemti provizoriskie lémumi par izmantojamo koka palu
risinajumu kddras iesléegumu parvarésanai. legltie rezultati laus ieprieks provizoriski noteikt
nepiecieSamo palu daudzumu un problematiska meza autocela posma izblves paredzamas
izmaksas, ja veido l1dzigas konstrukcijas meza autoce|u.

Izpétot un analizejot citu valstu pieredzi, izmantojot koka palu konstrukcijas kadras ieslegumu
parvarésanai, izpilditajs iegls informaciju, kadas ir iespéjas un praktiski izmantojamie ilgtermina
risinajumi, lai parvarétu problematiskos kddras iesléegumu posmus. Balstoties uz veikto analizi,
apzinas tieSi Latvijas apstakliem piemeérotakos risinajumus un piemérotakas koku sugas
problematisko kldras posmu SkérsoSanai, nemot véra ari dazados kldras slana dzilJumus, bet
kas neparsniedz 8,0 metrus.

Pétljuma laika visa ieglta informacija ieklaujama pétijuma starpatskaités, kas bUs viena otru
papildinoSas. Starpatskaités batiskakais uzsvars liekams uz 500 metru gara meZa cela posma
novérojumu (monitoringa) laika iegltajiem rezultatiem un jo TpasSi - to analizi. Tapat
sagatavojama pétijuma Gala atskaite un pétijuma Kopsavilkums, kura apkopojamas un
izcelamas pétijuma laika iegitas batiskakas atzinas.

Pétijuma laika iegta informacija ir ne tikai apkopojama, bet art analiz€jama, un, balstoties uz
to, izdarami secinajumi un izstradajamas rekomendacijas. Informacijas analize veicama, nemot
Vera pétijuma tvérumu, darba uzdevumus un sasaisti ar pétijuma merki.

Izpilditajs nodevumos nelietos visparinajumus, bet gan izmantos faktus, izdaris secinajumus un
izstradas rekomendacijas, balstoties uz ieglto datu apkopojumu un analizéjot tos. Nodevumu
saturs atbildis nodalas vai apaksnodalas nosaukumam, ka art pétijuma bds skaidri izsekojams
llguma definéto darbu uzdevumu izklasts.
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Nodevumu logiska struktlra, to saturiskais piepildijums un lietota valoda atbildis zinatniskas
publikacijas shémai un terminologijai, vienlaikus nemot véra pétijuma merki, pétijuma tvérumu,
darba uzdevumus un zinatniskas izpétes pasitijuma apraksta (3aja dokumenta) ieklauto.

. NepiecieSamais LVM finanséjums (pa gadiem)

LVM noteicis pétijuma budZetu. Pétijlumu paredzéts realizét [idz 2024. gada 30.jlnijam.

. lespéjas piesaistit aréju finanséjumu

Pétljuma realizacijai nav paredzéts piesaistit aréjo finansejumu.

. lespéjamie izpilditaji un partneri

Pétljluma potencialais izpilditajs — SIA “Meza un koksnes produktu pétniecibas un attistibas
institdts”.

. Cita informacija
Lai nodrosinatu pétijuma darba uzdevumu izpildi un nodevumu kvalitati, LVM izveidos pétijuma
darba grupu, kuru veidos LVM un pétijuma izpilditaja parstaviji.

. Dokumenta sagatavotajs, paraksts, datums

Meza infrastruktdras kontroles specialists Ivars Caune
Attistibas projektu vaditajs Andris Pumpurs

2021.gada 24 .februaris
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