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1. RICIBPOLITIKAS DOKUMENTU UN NORMATIVO AKTU

IZVERTEJUMS PAR “EIROPAS ZALLA KURSA” PRASIBU
ISTENOSANU TRANSPORTA SEKTORA

1.1 ANO Vispargja konvencija par klimata parmainam. Parizes noligums

1992. gada Apvienoto Naciju Organizacijas Visparéja konvencija par klimata
parmainam?® ir galvenais starptautiskas klimata politikas dokuments, kura merkis —
sasniegt SEG koncentracijas stabilizaciju atmosfera tada limeni, kas noverstu bistamu
cilveka darbibas iejauksanos Klimata sistéma. Turklat tas jasasniedz laika, kas ir
pietiekams, lai lautu ekosistémam dabiski pielagoties klimata parmainam, lai cilvéce
nodrosinatu ekologiski tiras partikas razoSanu, taja pat laika netraucétu ilgtsp&jigai
saimnieciskajai attistibai. Konvencija aptver gan pielagosanos, gan klimata parmainu
samazinasanu. Klimata konvencijas ietvaros pielagosanas politika tiek ieviesta tris
virzienos: palidziba pielagosanas programmu izstradei mazak attistitajam valstim, klimata
risku un ievainojamibas analize un pielagos$anas pasakumi un pasakumu ievieSana mazak
attistitajas valstis, finansu, tehnologiju un veiktspgjas atbalsts, pielagosanas institucionala
sistéma. Konvencijas | pielikuma min&tajam valstim, kuru sastava ietilpst ari Latvija, ir
stingras prasibas saistibu izpildé — tam jaiesniedz nacionalie zinojumi reizi ¢etros gados,
kuros zino par klimata parmainu ietekmém, ievainojamibu, pielagosanas pasakumiem.

ANO Konvencijas ietvaros 1997. gada tika pienemts Kioto protokols? -
starptautiska vienoSanas starp valstim ar mérki cinities ar klimata parmainam. Kioto
protokols noteica rapnieciski attistito valstu SEG emisiju samazinaSanas saistibas un
izveidoja elastigos mehanismus (kopigi istenojamie projekti, tiras attistibas mehanismi un
starptautiska emisiju tirdznieciba) klimata parmainu mazinasanai.

Nemot véra to, ka Kioto protokols nebija sp&jigs nodrosinat ANO Konvencijas
mérka sasniegSanu (nepietiekams dalibnieku skaits un nepietiekams saistibu apmérs),
2015. gada 12. decembri 195 pasaules valstis vienojas par Kioto protokola aizstajéju
laikam p&c 2020. gada — tika apstiprinats Parizes noligums®. Parizes noliguma mérkis ir
stiprinat globalo ricibu klimata parmainu novérsanai un:

e noturét globalas vid€jas temperatiiras paaugstinajumu biitiski zem 2°C, salidzinajuma
ar pirmsindustrialo Iimeni, un censties ierobezot temperatiiras paaugstinajumu 1.5°C
robezas salidzinajuma ar pirmsindustrialo limeni, jo tas butiski samazinas klimata
parmainu izraisitos riskus un ietekmes;

e uzlabot spgjas pielagoties klimata parmainu negativajam ietekmém un sekmét
noturigumu pret klimata parmainam un oglekla mazietilpigu attistibu ta, lai
neapdraudétu partikas raZoSanu,

e sekmét investiciju novirziSanu oglekla mazietilpigai un pret klimata parmainam
noturigai attistibai.

ES un visas tas dalibvalstis ir parakstijusas un ratificgjusas Parizes noligumu un ir
stingri apnémusas to istenot. Saskana ar So apnemsanos ES valstis ir vienojusas virzities
uz to, lai ES lidz 2050. gadam klatu par pirmo klimatneitralo ekonomiku un sabiedribu.

L Par Apvienoto Naciju Organizacijas Visparéjo konvenciju par klimata parmainam (1995): LR likums [tieSsaiste]
[skatits 20.12.2022.]. Pieejams: https://likumi.lv/ta/id/34198-par-apvienoto-naciju-organizacijas-visparejo-
konvenciju-par-klimata-parmainam

2 Kioto protokols (1997): Starptautisks dokuments [tie3saiste] [skatits 20.12.2022.]. Pieejams:
https://likumi.lv/ta/lv/starptautiskie-ligumi/id/1422

3 Parizes noligums (2015): Starptautisks dokuments [tieSsaiste] [skatits 20.12.2022.]. Pieejams:
https://m.likumi.lv/doc.php?id=288600



https://likumi.lv/ta/id/34198-par-apvienoto-naciju-organizacijas-visparejo-konvenciju-par-klimata-parmainam
https://likumi.lv/ta/id/34198-par-apvienoto-naciju-organizacijas-visparejo-konvenciju-par-klimata-parmainam
https://likumi.lv/ta/lv/starptautiskie-ligumi/id/1422
https://m.likumi.lv/doc.php?id=288600

Atbilstosi noligumam ES Iidz 2020. gada beigam iesniedza ilgtermina emisiju
samazinasanas stratégiju un atjauninatos klimata planus, apnemoties Iidz 2030. gadam
samazinat ES emisijas vismaz par 55 % salidzinajuma ar 1990. gada Iimeni®.

Parizes noliguma mérku sasniegSana bus atkariga no visu ES ekonomikas sektoru
ricibas, t.sk. ari transporta sektora virzibas uz dekarbonizaciju un nulles
piesarnojumu.

EIROPAS SAVIENIBAS LIMENA DOKUMENTU ANALIZE

1.2 Eiropas Zalais kurss

Eiropa ir viena no klimata politikas liderém pasaulé — uz to norada ne tikai Eiropas
Savienibas (turpmak ari — ES) ambicioza klimata politika, bet ari dalibvalstu nacionalas
klimata politikas.

Eiropas Komisija 2019. gada 11. decembr naca klaja ar iniciativu ,,Eiropas Zalais
kurss™ (turpmak — Zalais kurss), kas apliecina Eiropas Komisijas apnémibu risinat
klimata parmainas — taja aprakstits, ka biitu nepiecieSams transformét ES ekonomiku un
sabiedribu, lai 2050. gada sasniegtu klimatneitralitati, vienlaikus cenSoties ari sasniegt
nulles piesarnojuma ieceri. Secigi Eiropas Parlaments 2021. gada 24. junija pienemta
Eiropas Klimata likumu (jeb Eiropas Klimata aktu)®, kura noteikts juridiski saistoss
mérkis Iidz 2030. gadam samazinat siltumnicefekta gazu (turpmak — SEG) emisijas
vismaz par 55 %, salidzinot ar 1990. gada limeni, un Iidz 2050.gadam panakt
klimatneitralitati. Tas tuvina ES negativas emisijas bilances mérkim laikposmam péc
2050. gada un apstiprina tas vadoso lomu globalaja cina pret klimata parmainam.

Transports rada ceturtdalu jeb 25 % no ES SEG emisijam, un to apjoms aizvien
palielinas, tap€c viena no astonam Zala kursa politikas jomam ir ilgtspéjiga un vieda
mobilitate. Tas nozim¢, ka visiem transporta veidiem bus jaklust ilgtsp&jigakiem, tada
veida dodot ieguldijumu SEG emisiju samazinasana. Ta ka mobilitate rada ne tikai SEG
emisijas, bet art gaisa, troksna un tidens piesarnojumu, ka arT negadijumus un avarijas Uz
cela, sastrégumus un biologiskas daudzveidibas zudumus, tad transporta nozarei saistosas
ir ar1 citas Zala kursa politikas jomas — tira energija, piesarnojuma mazinasana, riciba
klimata joma, bet attieciba uz biodegvielam aktualas ir jomas ar1 par ilgtsp&jigu razosanu,
biologisko daudzveidibu un ilgtsp&jigu partikas sistemu.

Zalaja kursa pausts aicinajums par 90 % samazinat transporta raditas SEG emisijas
un tadgjadi ES lidz 2050. gadam klat par klimatneitralu ekonomiku, vienlaikus tiecoties
uz nulles piesarnojuma mérki.

B e [idz 2050. gadam Eiropas Savieniba samazinat transporta raditas SEG emisijas par
90 %, vienlaikus tiecoties uz nulles piesarnojuma mérki

Saskana ar Zalo kursu planots, ka Iidz 2025. gadam uz Eiropas autoceliem biis
aptuveni 13 miljoni bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu, 1idz ar to bis vajadzigas
aptuveni 1 miljons publiski pieejamu uzlades un degvielas uzpildes staciju. Eiropas

4 European Council (2022) Paris Agreement on climate change [tieSsaiste] [skatits 20.01.2023.]. Pieejams:
https://www.consilium.europa.eu/en/policies/climate-change/paris-agreement/

5 COM(2019) 640; Eiropas Zalais kurss

6 Eiropas Klimata likums (ES Regula (ES) 2021/1119)



Komisija apnémusies atbalstis publiski pieejamu uzlades un degvielas uzpildes punktu
izveidi vietas, kur vérojama to pastaviga nepietieckamiba, jo 1paSi talbraucienu
vajadzibam un mazak apdzivotos apgabalos, un $a procesa atbalstam péc iespgjas atrak
apnémusies izsludinat jaunu finanséjuma pieprasijumu. Sos pasakumus papildinas
nacionalo valstu Itment veiktie pasakumi.

e lidz 2025. gadam uz Eiropas autoceliem bas aptuveni 13 miljoni bezemisiju un
mazemisiju transportlidzek]u
|~
e lidz 2025. gadam Eiropas Savieniba bus aptuveni 1 miljons publiski pieejamu
uzlades un degvielas uzpildes staciju

Savukart 2021.gada izaugsmes stratégija’ noradits, ka lidz 2025. gadam
pamatiniciativas mérkis biis izbavet vienu miljonu no trim miljoniem uzlades punktu, kas
jaizbuve lidz 2030. gadam, un pusi no nepieciesamajam 1 000 Gidenraza stacijam. Lidz ar
to ieprieks izceltos mérkraditajus var papildinat vél ar diviem:

e lidz 2025. gadam izbuvét vienu miljonu uzlades punktu un 500 tidenraza stacijas
Eiropas Savieniba

|~

e lidz 2030. gadam izbuvet tris miljonus uzlades punktu un 1000 tidenraza stacijas
Eiropas Savieniba®

Lai sasniegtu nospraustos mérkraditajus, Eiropas Komisija apsvéra iesp&ju ieviest
jaunus normativus ilgtsp&jigu alternativo degvielu razoSanai un izmantoSanai dazadu
transporta veidu vajadzibam. Lai paatrinatu bezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu
ieviesanu, Komisija planoja (piez. — planotais ir izdarits) parskatit Alternativo degvielu
infrastruktiiras direktivu (Direktiva 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiiras
ievieSanu) (sk. Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternativo
degvielu infrastruktiiras ieviesanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktiviu 2014/94/ES) un TEN-T regulu.

Zalaja kursa noradits, ka btitu krasi jasamazina transporta raditais piesarnojums, jo
pasi pilsétas, tapeéc Komisija planoja (piez. — planotais ir izdarits) ierosinat stingrakus
gaisu piesarnojoso Vvielu emisiju standartus ar iekSdedzes dzingju darbinamiem
transportlidzekliem.

Ta ka transporta izmaksam jaatspogulo ta ietekme uz vidi un veselibu, tad Komisija
ar1 planoja (piez. — planotais ir izdarits) pardomat ricibpolitiku, kas lautu ES efektivi
noteikt maksas par autocelu izmantoSanu. Ta aicina Eiropas Parlamentu un Padomi
neatteikties no vérienigajam iecerém, kas ietvertas Komisijas sakotngja priekslikuma
“Eirovinjetes” direktivai®, un ir gatava vajadzibas gadijuma to atsaukt un ierosinat
alternativus pasakumus.

Ta ka multimodalais transports uzlabo transporta sistémas efektivitati, tapéc Eiropas
Savienibas prioritate ir batisku dalu no 75 % iekszemes kravu, ko patlaban parvada pa
autoceliem, novirzit Uz dzelzcelu un iekszemes adensceliem. Sis prioritates sasniegganai
tiks istenoti pasakumi dzelzcela un iek$zemes tdenscelu parvaldibas uzlaboSanai un
jaudas palielinasanai.

7 COM(2020) 575; 2021. gada ilgtsp&jigas izaugsmes stratégija

8 COM(2020) 575; 2021. gada ilgtsp&jigas izaugsmes stratégija

9 Priekslikums direktivai, ar ko groza Direktivu 1999/62/EK par dazu infrastruktiiru lietosanas maksas noteikSanu
smagajiem kravas transportlidzekliem, COM (2017) 275



Tatad no Zala kursa analizes izriet, ka visiem transporta veidiem ES, t.sk.,
kravas automasinam biis jaklist tirakam un ilgtspejigakam, tada veida dodot
ieguldijumu SEG un citu emisiju samazinasana. Lai padaritu mobilitati
ilgtspejigu un viedu, Eiropas Komisija ir apnémusies atbalstit gan finansiali,
gan ar tiesisko reguléjumu alternativo degvielu infrastruktiras izvérsana ES
un stingraku CO2 un gaisu piesarnojoso vielu emisiju standartu noteiksanu
automasinu razotajiem. ES prioritate attiectba Uz iekszemes kravam ir biitisku
dalu kravu no autoceliem novirzit Uz dzelzcelu Un iekszemes iidensceliem. Ta
ka Latvija iekszemes tidensceli nav attistiti Un dzelzcela tikls valsts ieksiené nav
siki sazarot, ka art kokmaterialu transportésana notiek nelielos attalumos, tad
ST prioritate ST pétijuma ietvaros nav aktuala.

Zalaja kursa nospraustais mérkraditajs - lidz 2050. gadam samazinat
transporta raditas SEG emisijas par 90 %, vienlaikus tiecoties uz nulles
piesarnojuma merki - nav sadalits par transporta veidiem.

1.3 Eiropas 2030. gada klimatisko ieceru vériena kapinasana: Investicijas
klimatneitrala nakotné cilvéka laba

2020. gada 17. septembri Eiropas Komisija naca klaja ar pazinojumu “Eiropas
2030. gada klimatisko ieceru veriena kapinasana: Investicijas klimatneitrala nakotné
cilveka laba” (jeb 2030. gada klimata mérkraditaja plans)!?, ar kuru Komisija ierosinaja
kapinat ES ieceru vérienu, lai Iidz 2030. gadam siltumnicefekta gazu emisijas samazinatu
vismaz par 55 % salidzinajuma ar 1990. gada Iimeni. Ka jau minéts, $is 2030. gada
mérkraditajs juridiski ir nostiprinats Eiropas Klimata likuma (jeb Eiropas Klimata
akta)?,

Sada vérieniga mérkraditaja nosprausana nakamajai desmitgadei palidzes Eiropas
Savienibal vienmerigi virzities Uz meérki lidz 2050. gadam panakt klimatneitralitati.
Jaunais mérkraditajs ir noteikts, balstoties uz visaptvero$u ietekmes noveértéjumu par
socialo, ekonomisko un vidisko ietekmi. Novertejums liecina, ka sada iecere ir realistiska
un izpildama. Lai panaktu $adu siltumnicefekta gazu emisiju samazinajumu, piiles bis
japieliek visas ekonomikas nozarés, t.sk. transporta sektoram, klastot tirakam un
ilgtspéjigakam.

Kopuma novertéjuma secinats, ka lielus emisiju samazinajumus Eiropas Savieniba
izdevies panakt ar oglu elektrostaciju slégSanu un energoietilpigo riipniecibas nozaru
optimizéSanu, savukart samazinat emisijas transporta sektora izradijies grtak:
autotransporta emisijas kops 1990. gada augusas par vairak neka ceturtdalu, laika no 2015.
lidz 2030. gadam ta emisijas varétu samazinaties tikai par aptuveni 20 %, radot, ka
sektoram biis nopietnak jatiecas uz lielaku dekarbonizaciju.

Pazinojuma ir ieskic&ts darbibu kopums, kas biis javeic visiem transporta sektoriem,
lai virzitos uz augstako dekarbonizacijas mérki: transportlidzeklu energoefektivitates
uzlabojumi, degvielu struktiiras izmainas, plasSaka ilgtspejigu transporta veidu un
multimodalu risinajumu izmantoSana, viedas satiksmes un mobilitates parvaldibas
digitalizacija, autocelu nodevas u.c.

Lai varétu ieviest elektrotransportlidzeklus, izSkiriga biis droSa piekluve
akumulatoriem, bet, lai varétu dekarbonizét lielas noslodzes transportu, bis vajadzigs

10 COM(2020) 562; “Eiropas 2030. gada klimatisko ieceru vériena kapinasana: Investicijas klimatneitrala nakotngé
cilveka laba” (jeb 2030. gada klimata merkraditaja plans)
11 Eiropas Klimata likums (ES Regula (ES) 2021/1119)



struktiiru lidz 2050. gadam dekarboniz&t palidzes ar1 plasaka dzelzcela un citu ilgtsp&jigu
transporta veidu (pieméram, iekSzemes udenscelu un tuvsatiksmes kugosanas)
izmantosSana, it seviski kravu parvadasanai.

letekmes novértéjuma noradits: lai Iidz 2050. gadam sashiegtu vispargjo
klimatneitralitates mérkraditaju, gandriz visiem ekspluatacija esoSajiem automobiliem Iidz
tam laikam vajadzés but bezemisiju transportlidzekliem. Noluka atbalstit $o
parkartosanos janodroSina, ka tiek ierikota pienaciga $adu transportlidzeklu uzlades un
uzpildes infrastruktiira.

Pazinojuma izklastits, ka vérienigako ieceru istenosanai Komisija parskatis (piez. —
planotais v izdarits) vairakus tiesibu aktus, pieméram, Kopigo centienu regulu,
Atjaunojamo energoresursu direktivu, Alternativo degvielu infrastruktaras direktivu (K.
Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternativo degvielu
infrastruktiiras ievieSanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
2014/94/ES), transportlidzeklu standartus u.c.

Paredzams, ka lidz 2030. gadam ES atjaunigas energijas razoSanas ipatsvars
salidzinajuma ar pasreiz€jo Itmeni vismaz divkarSosies no 32 % atjaunigas
elektroenergijas lidz aptuveni 65 % atjaunigas elektroenergijas vai pat vairak. Atjaunigas
elektroenergijas razosanas izvérSana pavérs plasas iesp&jas pilnvertigi izmantot Eiropas
atjaunigos energoresursus, pieméram, atkrastes véja energiju. Vismazakais atjaunigas
energijas ipatsvars 2015.gada bija transporta sektora — tikai 6 %% Lidz
2030. gadam tam dazados veidos — holistiskas un integrétas pieejas ietvaros turpinot
attistit un ieviest elektriskos transportlidzeklus, modernas biodegvielas un citas atjaunigas
un mazoglekla degvielas — japieaug lidz aptuveni 24 %.

Art no 2030. gada klimata mérkraditaja plana analizes izriet, ka transporta
sektoram, bis jaklust tirakam un ilgtspéjigakam, tas ir, jatiecas Uz augstaku
dekarbonizaciju, turklat pieliekot lielakas piiles, neka tas ir darits lidz sim. NO plana
izriet, ka tirs adenradis ir risinajums lielas noslodzes transporta dekarbonizacijai.
Savukart Kravu parvadasanas dekarbonizacijai palidzés Kravu novirziSana no
autoceliem UZ dzelzcelu Un iekszemes uidensceliem.

1.4 Ilgtspejigas un viedas mobilitates stratégija — Eiropas transporta virziba uz
nakotni

Eiropas Komisija 2020. gada 9. decembri naca klaja ar “Ilgtspejigas un viedas
mobilitates stratégiju — Eiropas transporta virziba uz nakotni”'® (turpmak teksta —
Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija), kura ir izklastits celvedis Eiropas transporta
stabilai un pareizai virzibai uz ilgtsp&jigu un viedu nakotni. Lai $is redz&jums klatu par
realitati, taja ir noteiktas 10 pamatiniciativa jomas ar ricibas planu turpmakajiem
gadiem, ka ari ir nosprausti vairaki mérkraditaji, kas iezimé Eiropas transporta sistémas
virzibu uz nosprausto mérku sasniegSanu ilgtsp€jigas, viedas un noturigas mobilitates
joma, tadgjadi arT noradot to, cik v&rienigai jabut nakotnes politikai.

Saskana ar Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégiju, lai par 90 % samazinatu
transporta raditas siltumnicefekta gazu emisijas, vienlaikus tiecoties uz nulles
piesarnojuma mérki, turpmakas darbibas tiks balstita uz tris pilariem:

1) padarit visus transporta veidus ilgtspgjigakus,

12 Aprekins saskana ar Direktiva 2018/2001/EK izklastito metodiku.
13 COM(2020) 789; Iigtspgjigas un viedas mobilitates stratégija — Eiropas transporta virziba uz nakotni

10



2) nodrosinat ilgtsp&jigu alternativu plasu pieejamibu multimodalo parvadajumu sist€éma,
3) ieviest transporta lictotajiem pareizos stimulus, kas sekmés parkartosanos uz
bezemisiju mobilitati.

G | PILARS: padarit visus transporta veidus ilgtspejigakus

Tas nozimg, ka nekavégjoties javeicina mazemisiju un bezemisiju transportlidzeklu,
ka arT atjaunojamo un mazoglekla degvielu izmantoSana, ka arT jaatbalsta p&tnieciba un
inovacija konkurétsp&jigu, ilgtsp&jigu un apritigu produktu un pakalpojumu joma,
jagarant€, ka riipniecibas nozare piegada pareizos transportlidzeklus un degvielas, jaievie$
nepiecieSama infrastrukttira un jastimulé pieprasijums galalietotaju vida.

Lai sekm&tu bezemisiju transportlidzeklu, atjaunojamo un mazoglekla degvielu un
saistitas infrastruktiras ievieSanu, Eiropas Komisija stratégija planoja ierosinat parskatit
CO; standartus lielas noslodzes transportlidzekliem (piez. — planotais ir izdarits, sSk.
Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. jinijs) par CO-
emisiju noteiksanu jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un ar kuru groza Eiropas
Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr.595/2009 un (ES) 2018/956 un Padomes
Direktivi 96/53/EK), ka arT ierosinat priekslikumu par stingrakiem gaisa piesarnotaju
emisiju standartiem, kas attiecas uz transportlidzekliem ar iek§dedzes dzingju (“Euro 77)
(piez. — planotais ir izdarits) un izstradat visaptverosu politiku, kas stimulétu
pieprasijumu péc bezemisiju transportlidzekliem (istenojot pasakumus, kas palielina
So transportlidzeklu pieprasijumu, piem&ram, oglekla cenas noteikSanu, nodoklu
uzlikSanu, celu lietosanas maksas noteikSanu, ka ari tadu noteikumu parskatiSanu, kas
attiecas uz lielas noslodzes transportlidzeklu masu un gabaritiem).

Komisija dokumenta plano ierosinat ari darbibas, kuru mérkis ir sekmé&t bezemisiju
transportlidzeklu izmantoSanu uzn€mumu un pilsétu autoparkos (piez. — planotais ir
izdarits). Turklat jauna regula par akumulatoriem nodroSinas, ka ES tirgn laistie
akumulatori ir ilgtsp&jigi un drosi visa to aprites cikla. Eiropas Komisija uzskata, ka butu
vel vairak japopularizé augstas veiktspg&jas riepas, jo tas samazina energijas patérinu un
emisijas (arT rites troksni), vienlaikus uzturot transportlidzekla drosumu.

Stratégija uzsverts, ka atjaunojamo un mazoglekla degvielu paplasinata izvérSana
un izmanto$ana jaisteno kopa ar visaptverosa uzlades un uzpildes infrastruktiras tikla
izveidi, tadgjadi pilniba nodroesinot mazemisiju un bezemisiju transportlidzeklu plaso
izmantoSanu Vvisos transporta veidos. Ka jau tika minéts Zala kursa izklasta “Uzlade un
uzpilde” ir Eiropas pamatiniciativa Atveseloanas un noturibas mehanisma satvara*, kura
ir izvirzits merkis Iidz 2025. gadam izbuvet pusi no 1000 tdenraza uzpildes stacijam un
vienu miljonu no trim miljoniem publiski pieejamo uzlades punktu, kas jaizbuve lidz
2030. gadam. Galigais mérkis ir izveidot blivu, plasu tiklu, kas visiem klientiem, to skaita
lielas noslodzes transportlidzeklu ekspluatantiem, nodrosinas vieglu piekluvi.

Lai noverstu sadarbsp&jigu uzlades/uzpildes pakalpojumu pastaviga sadrumstalotibu
un vispargjo trukumu attieciba uz visiem transporta veidiem Eiropa, Eiropas Komisija,
parskatot Direktiva par alternativo degvielu infrastruktiiru, planoja apsvert iesp&jas
noteikt saistosakus mérkraditajus infrastruktiiras izversanai, ka art papildu pasakumus, kas
nodro§inatu visu ar alternativu degvielu darbinamo transportlidzeklu infrastrukttiras un
infrastruktiiras izmantosanas pakalpojumu pilnigu sadarbsp&ju (piez. — planotais ir
izpildits).

Strategija noradits, ka degvielas piegadatajiem un operatoriem jau Sobrid vajadzetu
sanemt skaidru signalu, ka transportlidzeklu degvielam jakltst ogleklneitralam un ka

14 COM(2020) 575; 2021. gada ilgtsp&jigas izaugsmes strategija
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nekavéjoties plasa meroga jaizverS ilgtspejigas atjaunojamas un mazoglekla
degvielas, tapec Komisija plano apsveért papildu pasakumus $o degvielu atbalstam,
paredzot minimalo Tpatsvaru vai kvotas, kas tiks noteiktas, parskatot Atjaunojamo
energoresursu direktivu.

Merkraditaji, kas nosprausti Ilgtspgjigas un viedas mobilitates strat€gija pasreizgjas
atkaribas no fosilajam degvielam samazinaSanai, ir:

e lidz 2030. gadam Eiropas Savieniba ekspluatacija bts vismaz 80 000 bezemisiju
B kravas automobilu
e lidz 2050.gadam Eiropas Savieniba gandriz visi jauni lielas noslodzes
transportlidzekli bus bezemisiju

G Il PILARS: nodroSinat ilgtspéjigu alternativu plasu pieejamibu
multimodalo parvadajumu sistéma

Ka jau tika minéts, ka Zala kursa pausts aicinajums butisku dalu no 75 % iekSzemes
kravu, kas patlaban tiek parvadatas pa autoceliem, parvirzit uz dzelzcelu un iek$zemes
tdensceliem. Ilgtsp&jigas un viedas mobilitates strat€gija noradits, ka dzelzcela kravu
parvadajumi ieverojami javeicina, palielinot jaudu, stiprinot dzelzcela infrastruktiras
parvalditaju parrobezu koordinaciju un sadarbibu, kopuma labak parvaldot dzelzcela tiklu
un izversot jaunas tehnologijas, pieméram, digitalo sakabi un automatizaciju. Komisija
plano ierosinat parskatit regulas, ar ko reglamentg dzelzcela kravas parvadajumu koridorus
un TEN-T pamattikla koridorus.

Merkraditaji, kas nosprausti mobilitates stratégija ilgtsp€jigaku transporta veidu
plasakas izmantoSanas veicinasnai, ir:

e lidz 2030. gadam dzelzcela kravu parvadajumu apjoms Eiropas Savieniba
B pieaugs par 50 %
e Iidz 2050. gadam dzelzcela kravu parvadajumu apjoms Eiropas Savieniba
divkarsosies, salidzinot ar 2015. gadu

a Il PILARS: ieviest transporta lietotajiem pareizos stimulus, kas sekmés
parkarto$anos uz bezemisiju mobilitati

Stratégija uzsverts, ka princips “piesarnotajs maksa” un “lietotajs maksa”
nekavgjoties jaisteno attieciba uz visiem transporta veidiem, tapéc Komisija centisies
nodro$inat visaptverosu pasakumu kopumu, kura mérkis ir garantét taisnigu un efektivu
cenas noteik$anu attieciba uz visiem transporta veidiem. Stratégija noradits, ka emisiju
tirdznieciba, infrastruktiiras lietoSanas maksas noteikSana, energétikas un
transportlidzeklu nodokli jaapvieno, lai nodrosinatu savstarpgji saderigu, papildinosu un
saskanotu politiku. Fosilo degvielu subsidésana biitu jaizbeidz. Nodoklu uzlikSana dazadu
degvielu energijas saturam butu labak jasaskano, bet ilgtsp&jigu transporta degvielu
izmantoSana — labak jastimulg.

Japanak butisks progress iedarbigas infrastruktiiras lietoSanas maksas noteiksana, jo
pasi autotransporta joma.

Komisija mudinas Eiropas Parlamentu un Padomi rikoties saskana ar Komisijas
priekslikumu grozit “Eirovinjetes” direktivu, izpildot Eiropas Zala kursa mérkus. Vieda,
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uz attalumu balstita celu lietoSanas maksas noteik$ana, piemérojot atskirigas likmes
atkariba no transportlidzekla veida un izmantosanas laika, ir iedarbigs riks, kas stimulé
ilgtsp&jigu un saimnieciski efektivu izveli, parvalda satiksmi un mazina sastrégumus.

Pasreiz vidisko pédu pienacigi neapsver ne privatpersonas, kas plano celojumu, ne
nosiititaji / logistikas operatori, kuri organizé piegadi. Sada situacija dal&ji rodas tapéc, ka
tiem nav sniegta pareiza informacija, tai skaita par pieejamajam alternativam. Batu skaidri
janorada visilgtsp&jigaka izvele. Ja biis pieejama atbilstosa informacija par vidisko pédu
un patérctajiem bas sistematiskaka iesp&ja brivpratigi kompensét braucienus, patérétajiem
un uznémumiem biis iespgja pienemt ilgtsp&jigakus I€mumus par piegadi un transportu.

Tadel Komisija plano, balstoties uz globaliem standartiem, izveidot Eiropas méroga
reguléjumu transporta un logistikas radito siltumnicefekta gazu emisiju saskanotai
mériSanai; $is reguléjums p&cak varétu tikt izmantots, lai uznémumiem un galalietotajiem
sniegtu apl€ses par to izvéles rezultata radito oglekla p&du un palielinatu galalietotaju un
patérétaju pieprasijumu péc ilgtsp&jigakiem transporta un mobilitates risinajumiem,
vienlaikus novérsot zalmaldinasanu.

Meérkraditaji, kas nosprausti mobilitates stratégija ilgtsp&jigaku transporta izmaksu

e [idz 2030. gadam dzelzcela un tdenscelu intermodalie parvadajumi ES
B vares lidzvertigi konkurét ar autotransportu
e ne valak ka 2050. gada visas transporta argjas izmaksas Eiropas Savieniba
segs transporta lietotaji

No Illgtspéjigas un viedas mobilitates strategija nospraustajiem mérkraditajiem
redzams, ka lidz 2050. gadam gandriz visiem lielas noslodzes transportlidzekliem
bus jabut bezemisijas, tapéc, lai sekmetu bezemisiju transportlidzeklu izmantosanu,
t.i., pieprasijumu, ir jarada atbilstosi piedavajums, tapéc Eiropas Komisija ir
apnémusies parskatit tiesisko reguléejumu attieciba Uz alternativo degvielu
infrastruktiiru ES, izversot to, CO2 un gaisu piesarnojoso vielu emisiju standartiem
automasinu razotdjiem, 1ZVirzot stingrakas prasibas tiem, ka ari savlaicigi informet
degvielas piegadatajus un operatorus, ka transportlidzeklu degvielam jakliist
ogleklneitralam.

Ta ka ilgtspéjiga un vieda mobilitate ir viens no Zala kursa elements, tad art
ligtspejigas un viedas mobilitates stratégija noradits, ka kravu parvadajumi no
autoceliem janovirza Uz dzelzcelu Un iekSzemes iidensceliem.

Lal sekmétu parkartosanos uz bezemisiju mobilitati jeb stimulétu pieprasijumu péc
bezemisiju transportlidzekliem, Eiropas Komisija apnémusies istenot principa
“piesarnotajs maksa” un “lietotajs maksa” ieviesanu attiectba uz visiem transporta
veidiem, nosakot uz attalumu balstitu celu lietosanas maksu, veicot izmainas
nodoklu, kas attiecas uz transportlidzekliem un degvielu, piemerosana, aprékinot un
sniedzot informaciju transportlidzekla lietotajam par transportlidzekla radito
vidisko pédu.

1.5 Klimatneitralas ekonomikas dzinéjspéks: ES Energosistémas integracijas
stratégija
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ekonomikas dzinéjspeks: ES Energosistéemas integracijas stratégija”’® (turpmak teksta
— ES Energosistémas integracijas stratégija).

75 % no ES siltumnicefekta gazu emisijam rodas no energijas izmanto$anas Un
razoSanas, tapec energéctikas nozares dekarbonizacija ir bitisks solis, lai Iidz 2050. gadam
panaktu klimatneitralu ES. ES Energosistémas integracijas stratégija ir izklastits
redz€jums, ka paatrinat parkartoSanos Uz pamatigak integrétu energosistéemu,
dazados sektoros (tai skaita, transporta) atbalstot pareju uz klimatneitralu ekonomiku ar
minimalam izmaksam un vienlaikus stiprinot energgétisko drosibu, aizsargajot veselibu un
vidi un veicinot izaugsmi, inovaciju un globalo industrialo lideribu.

Energosistéemas integracija Ir visas energosistémas ka viena veseluma
s~ | planosana un ekspluatésana — aptverot dazadus energijas nesejus,
@ infrastruktiiras un patérina sektorus un tos ciesak sasaistot nolitka panakt
- drosus un resursefektivus mazoglekla energopakalpojumus ar

vismazakajam izmaksam sabiedribai.*®

Stratégija noradits, ka energosistémas integracija palidz mazinat siltumnicefekta
gazu emisijas griitak dekarbonizéjamos sektoros, tai skaita transporta sektora,
pieméram, Vveicinot atjaunigas elektroenergijas izmanto$anu autotransporta. Ta turklat
varétu nodroSinat efektivaku energoresursu izmantojumu, samazinot vajadzigo energijas
daudzumu un Iidz ar to ari klimatisko un vidisko ietekmi. Stratégija noradits, ka
kopuma parkartoSanas uz cieSak integrétu energosistému bruto iekSzemes energijas
patérinu lidz 2050. gadam samazinatu par treSdalu, vienlaikus palielinot IKP par divam
treSdalam.

ES Energosistémas integracijas stratégijas pamata ir tris komplementari elementi,
kas cits citu pastiprina: (1) apritiga un energoefektiva energosistéma, (2) liclaka tiesa
elektrofikacija tiesa lietojuma sektoros, (3) atjaunigo un mazoglekla degvielu, tidenraza,
izmantoSana tados tieSajos pielietojumos, kur elektrifikacija nav iesp&jama.

Stratégija atziméts, ka atjaunigas elektroenergijas razo$anas strauja izaugsme un
konkurétsp&ja izmaksu zina dod iesp&ju ar atjaunigo energiju apmierinat aizvien lielaku
energijas  pieprasijuma  dalu, tai skaita, transporta sektora, izmantojot
elektrotransportlidzeklus. Savukart, atjaunigo tdenradi var izmantot lielas noslodzes
autotransporta, ar atjaunigo elektroenergiju razotas sintétiskas degvielas var izmantot
aviacija un juras transporta. Lai to varétu istenot dzivé, Eiropas Komisija plano attistit
ilgtsp&jigi iegiitas biomasas un biodegvielu, atjauniga Gdenraza un sintétisko degvielu
potencialu.

Stratégija pausts, ka energosistémas integracija var ES palidzét panakt augstaku
energoefektivitati, ja pieejamie resursi tiktu izmantoti apritigak un notiktu pareja uz
efektivakam energotehnologijam, noradot, ka elektrotransportlidzekli ir daudz
energoefektivaki par transportlidzekliem ar iekSdedzes dzing€jiem. Elektromobilitate
paatrinas dekarbonizaciju un mazinas piesarnojumu.

Strateégija ka viens no ipaSiem izaicinagjumiem ir minéts ar kontinentalo tiklu
nesavienotu teritoriju — pieméram, talako regionu, dazu salu vai attalu vai mazapdzivotu
apgabalu — elektrifikacija. Eiropas Komisija norada, ka, lai parkartosanas Sajos regionos
notiktu izmaksefektivi, seviski svarigs bus tehnisks un finansials atbalsts energosistémas
integracijai $ajos regionos.

15 COM(2020) 299; ES Energosistemas integracijas stratégija
16 COM(2020) 299; ES Energosistémas integracijas stratégija
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Stratégija definéti 38 koordinéti pasakumi eso$o energosist€émas integracijas
skérslu noversanai, starp kuriem pétijuma konteksta biitu jaizce] Cetri:
e lai paatrinatu energijas patérina elektrifikaciju, Eiropas Komisija bija
apnémusies,
1. izstradat konkrtus pasakumus atjaunigas elektroenergijas izmantoS$anai
transporta, parskatot Atjaunojamo energoresursu direktivu un izveérSot tas
sektoralos merkraditajus;

e lai_paatrinatu _elektrotransportlidzeklu _infrastruktiras izvérSanu _un
nodro$inatu jaunu slodZu integraciju, Eiropas Komisija planoja,

2. atbalstit 1 miljona uzlades punktu ievieSsanu lidz 2025. gadam, izmantojot
picejamo ES finans€jumu, ari Kohézijas fonda, InvestEU un Eiropas
infrastruktiiras savienoSanas instrumenta lidzeklus, un regulari informét par
finans€juma sanemsanas iesp&am un regulativo vidi uzlades infrastrukturas tikla
ievieSanai;

3. gaidamo Alternativo degvielu infrastruktiiras direktivas parskatiSanu
izmantot tam, lai paatrinatu alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu (ari
elektrotransportlidzekliem), padaritu  stingrakas sadarbspgjas prasibas,
nodros$inatu pienacigu informaciju lietotajiem, uzlades infrastrukttiras parrobezu
izmantojamibu un elektrotransportlidzeklu efektivu integraciju elektroenergijas
sistema (piez. — izdarits);

4. attiecigas uzlades un uzpildes infrastruktiras prasibas nemt véra Eiropas
transporta tikla (TEN-T) regulas parskatisana un censties panakt lielakas
sinergijas ari TEN-E regulas parskatiSana, virzoties uz iesp&jamu ar energotiklu
saistTtu atbalstu parrobezu lieljaudas uzladei, ka arT iesp&jamai tidenraza uzpildes
infrastruktiirai.

Tatad ES FEnergosistemas integrdcijas strategija nordada UZ nepiecieSamibu
popularizét alternativo degvielu izmantoSanu griiti dekarbonizéjamos Ssektoros,
akcentéjot, ka atjaunigo iidenradi var izmantot lielas noslodzes autotransporta. St
mérka sasniegsanai Eiropas Komisija plano attistit ilgtspéjigi iegiitas biomasas un
biodegvielu, atjauniga wdenraza un sintétisko degvielu potencialu. Art Saja
strategija Eiropas Komisija nordda Uz nepieciesamibu attistit sadarbspejigu
elektrotransportlidzeklu infrastruktiru Eiropas Savieniba.

1.6 Udenraza stratégija klimatneitralai Eiropai

ES Energosistémas integracijas stratégijai papildinoss ir pienemtais pazinojums
“Udenraza stratégija klimatneitralai Eiropai”’ (turpmak — Udenraza stratégija), kura
detalizeti izklastits, kadas izdevibas pavértu un ar kadiem pasakumiem biitu japaplaSina
tdenraza izmantoSana integrétas energosistémas konteksta.

Udenraza izmanto3ana nerada CO, emisijas un gandriz nekadu gaisa piesarnojumu,
tapec tas tiek uzskatits par vienu no risinajumiem, ka dekarbonizet ekonomikas sektorus,
kur oglekla emisiju samazinaSana ir gan steidzams, gan griits uzdevums. Udenradis varétu
palidzet ES izpildit apnemsanos Iidz 2050. gadam panakt klimatneitralitati un panakt
nulles piesarnojumu. Pakapeniska tidenraZa risinajumu ievieSana var art dot iesp&ju

17 COM(2020) 301; Udenraza strategija klimatneitralai Eiropai
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parprofilét vai atkalizmantot dalu no esos$as dabasgazes infrastrukturas, turklat tas
laus noveérst, ka caurulvadi klust par balasta aktiviem.

Eiropas Komisijas 2018. gada novembri publicétaja stratégiskaja redz&juma par
klimatneitralu ekonomiku®® prognozéts, ka fidenraza Tpatsvars Eiropas energoresursu
strukttira pieaugs no nepilniem 2 % lidz 13-14 % 2050. gada.

Udenraza stratégija klimatneitralai Eiropai izklastits redz&jums, ka ES var tiro
tdenradi parvérst par dzivotsp&jigu risinajumu, kas palidz dekarbonizét dazadas nozares,
t. sk. transporta sektoru. Udenradis tiek uzskatits par risinajumu, ka samazinat emisijas
tajos transporta sektoros, kur citadi to gruti izdarit, pat ar elektrifikaciju un citam
atjaunigam un mazoglekla degvielam.

No strategijas izriet, ka ES prioritate ir atjaunigais tidenradis, kas sarazots, lielakoties
izmantojot v&ja un saules energiju. Tomer istermina un vid&ja termina bis vajadzigi Citi
mazoglekla tidenraza veidi, lai strauji samazinatu emisijas un atbalstitu dzivotsp&jiga
tirgus attistibu.

Nakotnes integrétaja energosisttma tdenradis bis viens no pilariem lidztekus
atjaunigajai elektroenergijai un efektivakai un apritigakai resursu izmanto$anai.

Tiek planots, ka tidenraza ekosistéma Eiropa attistisies pakapeniski, tris posmos,
turklat attistibas temps atSkirsies gan starp nozarém, gan, iesp&jams, regioniem Un prasis
dazadus ricibpolitiskos risinajumus.

G | POSMS: no 2020. Iidz 2025. gadam

Pirmaja posma mérkis ir dekarbonizét esoSo uUdenraza razoSanu, kas apgada,
pieméram, kimisko rtpniecibu, un popularizét tidenraza izmantoSanu jaunos tiesa
lietojuma sektoros, starp kuriem ir mingti ari lielas noslodzes transportlidzekli. Saja
posma ieceréts lidz 2024. gadam ES uzstadit atjauniga tidenraza elektrolizerus ar vismaz
6 gigavatu jaudu un sarazot lidz 1 milj. t atjauniga Gdenraza. PaSlaik ES ir uzstaditi
elektrolizeri, kuru kopgja jauda ir 1 GW.

Stratégija noradits, ka S$aja posma butu jakapina elektrolizeru (t.sk. lielu
elektrolizeru ar jaudu Iidz 100 MW) razoSana, kurus varétu uzstadit lidzas esoSajiem
pieprasijuma centriem (lielakas rafingtavas, terauda razotn€s un kimiskas ripniecibas
kompleksos). Tiek planots, ka blis nepiecieSamas arT Gidenraza uzpildes stacijas, lai
vispirms autobusos un tikai pec tam ari kravas automobilos varétu plasi izmantot
udenraza degvielas elementus. Tas nozimé, ka bius vajadzigi elektrolizeri, lai lokali
apgadatu aizvien vairak Gidenraza uzpildes staciju.

Stratégija noradits, ka sakotngji tidenraza transportéSanai nevajadzes daudz jaunas
infrastrukttiras, jo pieprasijumu apmierinds razo$ana objekta vai ta tuvuma, turklat
atseviskos regionos varétu tidenradi samaisit ar dabasgazi, tomér jau Saja posma Ir jasak
vidéja radiusa un magistralas parvades infrastruktiiras planosana.

Eiropas Savienibas ricibpolitika galvenais uzdevums bas izveidot likvida un labi
funkciongjosa tdenraza tirgus regulativo satvaru un stimulét gan piedavajumu, gan
pieprasijumu pirmtirgos, tostarp samazinat izmaksu atskiribu starp konvencionalo
razosanu un mazoglekla un atjauniga fidenraza razoSanu un noteikt piemérotus valsts
atbalsta noteikumus. Labvéligs reguléjums palidzés lidz 2030. gadam sakt realizét
konkr&tus planus lielam v&ja un saules energijas elektrostacijam, kuras tiks izmantotas
atjauniga tidenraza razoSanai GW meéroga.

18 COM (2018) 773; Tiru planétu — visiem! Strategisks Eiropas ilgtermina redz&jums par particigu, modernu,
konkurétspgjigu un klimatneitralu ekonomiku
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G 1 POSMS: no 2025. lidz 2030. gadam

Tiek planots, ka otraja posma udenradis kliis par neatnemamu integrétas
energosistémas elementu; stratégiskais méerkis ir lidz 2030. gadam ES uzstadit atjauniga
tdenraza elektrolizerus ar jaudu vismaz 40 GW un kapinat razo$anu lidz 10 milj. t
atjauniga tidenraza.

Ieceréts, ka Saja posma atjaunigais tdenradis pakapeniski klas izmaksu zina
konkurétsp&jigs ar citiem tdenraza razo$anas panémieniem, tom&r biuis nepiecieSamas
specifiskas pieprasijuma puses ricibpolitikas, ka tidenradi pakapeniski sakt izmantot
jaunas jomas, starp kuram ir min&ts ari transporta sektors un tai skaita kravas automobili.

Tiek planots, ka attistibas otraja posma veidosies lokali tidenraza puduri (piem&ram,
attalos regionos vai salas) vai regionalas ekosistémas — t.s. “Gdenraza ielejas”, kas
balstisies uz lokalu tGidenraZa raZoSanu, Kuras pamata ir decentralizéta atjaunigas
energijas razoSana un viet&jais pieprasijums, Ko apmierinas, transportéjot tidenradi nelielos
attalumos.

Saja posma radisies vajadziba pgc ES méroga logistikas infrastruktiiras, un tiks
veikti pasakumi, lai Gdenradi varétu transportét no apgabaliem, kuros ir liels atjaunigas
energijas potencials, Uz pieprasijuma centriem, kas, iesp&jams, atrodas pat citas
dalibvalstis. Bis jaizplano Viseiropas tikla magistralas linijas un jaizveido tdenraza
uzpildes staciju tikls. Esoso gazes tiklu varétu dal§ji parprofilét atjauniga tdenraza
transportéSanai lielos attalumos, un, iesp&jams, biis nepiecieSams veidot ari liclakas
tdenraza glabatavas.

No ricibpolitikas viedokla $ada nemitiga paplasinasanas salidzinosi 1sa laika perioda
nozimé, ka bis ari japaliclina ES atbalsts un jastimulé investicijas noltka izveidot
pilnvértigu Gdenraza ekosistéemu. ES mérkis bius lidz 2030. gadam Iidz galam izveidot
atvértu un konkurencialu ES Gdenraza tirgu, kura noris netraucéta parrobezu tirdznieciba
un efektiva idenraza resursu sadale starp sektoriem.

G 11 POSMS: no 2030. Iidz 2050. gadam

Tresaja posma ieceréts, ka atjauniga udenraza tehnologijas biis sasniegusas
briedumu un tiks ieviestas plasa méroga, tostarp visos griti dekarboniz&jamos sektoros,
kur citu alternativu nav vai ar tas prasa lielakas izmaksas.

Saja posma planots loti ievérojami kapinat atjaunigas elektroenergijas razosana, jO
no 2050. gada aptuveni ceturto dalu atjaunigas elektroenergijas varétu izmantot atjauniga
udenraZa razoSana.

Arf $aja stratégija noradits, Ka idenraza razosanai N0 atjaunigiem vai mazoglekla
resursiem, tieso patérétaju apgadasanai nepiecieSamds infrastruktiiras attistiSanai un
tirqus pieprastjuma radiSanai ivr janoris paraleli, ta dodot impulsu pozitivam édenraZa
piedavajuma un pieprastjuma pieauguma ciklam.

No Udenraza stratégijas izriet, ka ES prioritate, t.5K. ari attieciba uz lielas noslodzes
transportlidzekliem, \v atjaunigs tidenradis, Kas sarazots, lielakoties izmantojot véja
un saules energiju. UdenraZa izmantoSanas veicinasana transporta sektora tiek
planota pakapeniski, tris posmos. Pirmaja posma (lidz 2025.) tiek planots tikai
Popularizét iidenraza izmantosanu lielas noslodzes transportlidzeklu darbinasanai
un uzsakt videja radiusa un magistraldas parvades infrastruktiiras planosanu. Otraja
posma (2025.- 2030.) planots iidenradi pakapeniski sakt izmantot jaunas jomads,
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t.sk., lielas noslodzes transportlidzekliem — kKravas automobiliem, izstradajot
rictbpolitiku pieprasijuma veicinasanai. Savukart tresaja posma (2030.-2050.) tiek
planots, ka idenradis tiks plasi izmantots ari paslaik gritak dekarbonizejamos
transporta sektoros.

1.7  Cels uz veseligu planétu itin visiem. ES Gaisa, tidens un augsnes nulles
piesarnojuma ricibas plans

Eiropas Komisija 2021. gada 12. maija naca klaja ar pazinojumu “Cel§ uz veseligu
plan@tu itin visiem. ES Gaisa, iidens un augsnes nulles piesarnojuma ricibas plans”*®
(turpmak teksta ES Gaisa, tidens un augsnes nulles piesarnojuma ricibas plans), kas ir vél
viens no galvenajiem Eiropas Zala kursa elementiem.

ES Gaisa, tdens un augsnes nulles piesarnojuma ricibas plana ir izklastita integréta
nulles piesarnojuma vizija 2050. gadam un celvedis, ka to panakt.

Nulles piesarnojuma iecere ir transversals mérkis, kas ir papildinoss 2050. gadam
izvirzitajam klimatneitralitates mérkim sinergija ar tiru un aprites ekonomiku un
biodaudzveidibas atjaunoSanas mérkiem. Ta ir daudzu Eiropas Zala kursa un citu
iniciativu (t.i. 2030. gada klimatiska iecere, jauna ES Klimatadaptacijas stratégija, Klimata
pakts, ES Energosistémas integracijas stratégija un Udenraza stratégija klimatneitralai
Eiropai, Renovacijas vilna stratégija, llgtsp&jigas un viedas mobilitates stratégija, Aprites
ekonomikas ricibas plans, ES Biodaudzveidibas stratégija 2030. gadam, stratégija No
lauka 1idz galdam, Jauna Eiropas industriala stratégija u.C.) neatnemama sastavdala. Tas
nozimé, ka ricibas plans sasaista attiecigas ES piesarnojuma apkaroSanas un
novérsanas ricibpolitikas, Tpasu uzsvaru liekot uz to, ka piesarnojuma problému risinat
ar digitaliem lidzekliem.

Lai ES virzitu uz 2050. gada mérki panakt veseligu planétu veseliem cilvékiem, ES
Gaisa, tUdens un augsnes nulles piesarnojuma ricibas plana ir noteikti vairaki
meérkraditaji 2030. gadam piesarnojuma samazinasanai ta raSanas vieta. Starp
nodefingtajiem nulles piesarnojuma mérkraditajiem 2030. gadam pétjjuma konteksta
varetu izcelt divus:

e japanak, ka par 30 % mazak cilvéku pastavigi traucé transporta troksnis
B e par 30 % jasamazin mikroplastmasas daudzums, kas nonak videé (visparigs
meérkraditajs)

Plana akcentéts, ka, lai Eiropas Savienibu virzitu uz nulles piesarnojumu, ir javeido
ilgtsp&jigakas industrialas sisteémas, tirakas tehnologijas, mazak piesarnojosi
uznéméjdarbibas modeli un patérina ieradumi, drizak jaisteno princips “piesarnotajs
maksa” un pilnigak japiemero paplasinatas razotaja atbildibas princips.

Plana noradits, ka Eiropas Komisija pievérsisies transporta raditajam gaisa
piesarnojumam un trok$na piesarnojumam ar jaunajiem standartiem “Euro 7” autocelu
transportlidzekliem un labaku emisiju testéSanu tehniskajas apskatés sinergija ar CO>
emisiju standartiem. Balstoties uz jaunakajiem pieradijumiem, ta nems véra vajadzibu
ierobezot PM2,5 un nanodalinu emisijas no visu veidu iek§dedzes dzingjiem un bremzém
gan konvencionalajos transportlidzeklos, gan elektrotransportlidzeklos, ka ar1 vajadzibu
mazinat piesarnotaju emisijas dazadakos lietoSanas apstaklos un visa transportlidzeklu
kalpoSanas laika.

19 COM(2021) 400; “Cels uz veseligu planétu itin visiem. ES Gaisa, idens un augsnes nulles piesarnojuma ricibas
plans”
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Tatad ar tiraku transportlidzek]u izmantoSanu art transporta sektoram biis jadod
ieguldijums ES nulles piesarnojuma mérka sasniegsana. Eiropas Komisijas planotas
darbibas Saja joma vairak ir adresetas transportlidzeklu un to komponentu
razotajiem. Savukart transportlidzeklu lietotaji savu ieguldijumu nulles
piesarnojuma mérka sasniegsana varés dod, izvéloties tiraku transportlidzekli no
esosa piedavajuma klasta, nemot véra principu “piesarnotajs maksa”.

No analizétajiem Eiropas Savienibas ricibpolitikas dokumentiem izriet virkne

normativo aktu, kurus nepiecieSams analiz&t $1 pétijuma ietvaros. Tie ir:

Alternativo degvielu infrastrukturas direktiva,

Regula par CO2 emisiju noteikSanu jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem,
Regula par gaisu piesarnojoso vielu emisijam un akumulatoru baterijas ilgizturibu,
Direktiva par tiru autotransporta lidzeklu izmantoSanas veicinasanu mazemisiju
mobilitates atbalstam,

Atjaunojamo energoresursu direktiva (k. 1.16. Nacionalais energétikas un klimata
plans 2021. — 2030. gadam),

“Eirovinjetes” direktiva (vl nav ieklauta p&tijuma).

1.8 Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternativo
degvielu infrastruktiiras ievieSanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2014/94/ES
Pazinojuma “Eiropas 2030. gada klimatisko ieceru vériena kapinasana”?® noradits,

cik svariga ir visaptverosa pieeja liela méroga un viet&jas infrastruktiiras planosana un ka
ir atbilstosi japaplasina alternativo degvielu infrastruktiira, lai atbalstitu pareju uz gandriz
bezemisiju autoparku lidz 2050. gadam.

Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2014/94/ES? par alternativo degvielu

infrastruktiiras ievieSanu noteikts kop&ju pasakumu satvars $adas infrastruktiiras
ievieSanai ES. Direktiva noteikts, ka dalibvalstim ir jaizveido valstu politikas regul&jumi,
ar ko izveido alternativo degvielu tirgus un nodrosina, ka ir izveidots atbilstoss skaits
publiski pieejamu uzlades un uzpildes punktu, ipasi, lai nodros§inatu $adu transportlidzeklu
un peldlidzeklu brivu parrobezu kustibu TEN-T tikla.

2

Komisijas pazinojuma par minétas direktivas piemérosanu®? noradits uz uzlades un

uzpildes infrastruktiiras nevienmeérigo attistibu visa Savieniba un sadarbspgjas un
lietoSanas eértuma trilkumu. Taja noradits, ka, ta ka nav skaidras vienotas metodologijas
mérkraditaju noteikSanai un pasakumu pienemsanai saskana ar Direktiva 2014/94/ES
prasitajiem valstu politikas regul§jumiem, ir radusies situacija, ka merkraditaju
noteikSanas un atbalsta ricibpolitiku vérienigums dazadas dalibvalstis ievérojami atskiras.
Ta ka kopuma ir svarigi nodro$inat pietiekamu infrastruktiiru, ievérojot verienigakas
2030. gada klimatiskas ieceres, direktivas izvertéjuma ieteikts tiesibu aktus saglabat, tacu

Padomei Priekslikumu Regulai par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu

20COM(2020) 562; Eiropas 2030. gada klimatisko ieceru veriena kapinasana: Investicijas klimatneitrala nakotng

cilvéka laba

2LEiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2014/94/ES (2014. gada 22. oktobris) par alternativo degvielu

infrastruktiras ieviesanu (OV L 307, 28.10.2014., 1. Ipp.)

22SWD(2021) 637; Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivas 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiiras

ievieSanu izvertéjums
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(AFIR)®. Si priekslikuma mérkis ir nodro§inat pietiekamu infrastruktiiras tiklu
autotransporta lidzeklu uzladei vai uzpildei ar alternativam degvielam un nodro$inat
infrastrukturas pilnigu sadarbsp&ju un lietoSanas ertumu ES.

PrickSlikuma Regulai par alternativo degvielu infrastruktiras ievieSanu
Paskaidrojuma raksta uzsverts, ka ir svarigi, lai neviens ES regions vai teritorija netiktu
atstats novarta un lai, izstradajot un istenojot valstu politikas reguléjumus, pienacigi tiktu
nemtas veéra regionalas atskiribas alternativo degvielu infrastrukturas ievieSana, ka
ar1 noradits, ka lielas noslodzes elektrotransportlidzekliem ir vajadziga pilnigi citada
uzlades infrastruktira neka mazas noslodzes transportlidzekliem. Tomér publiski
pieejama infrastruktira lielas noslodzes elektrotransportlidzekliem Savieniba
paslaik nav pieejama gandriz nekur. Eiropas Komisija plano, ka kombingtai pieejai, kas
ietver TEN-T tikla ar attalumu saistitus mérkraditajus, mérkraditajus attieciba uz
infrastruktiru uzladei nakti un meérkraditajus attieciba uz pilsétu mezgliem, bitu
janodrosina, ka visa Savieniba tiek izveidots pietiekams lielas noslodzes
elektrotransportlidzekliem paredzéts publiski  pieejamas infrastruktiras
parklajums, kas atbalstitu lielas noslodzes akumulatoru baterijas
elektrotransportlidzeklu gaidamo ienaksanu tirgi. Lai nodroSinatu pilnigu
savienojamibu visa Savieniba, TEN-T tikla butu jaievie§ ari pietiekams skaits lielas
noslodzes transportlidzekliem paredzétu publiski pieejamu atras uzlades punktu.
Mingtajai infrastruktiirai vajadz&tu but pietiekamai izejas jaudai, lai transportlidzekli
vargtu uzladet likuma noteiktaja transportlidzekla vadiSanas partraukuma laika. Lai Tpasi
atbalstitu talsatiksmes sektora elektrifikaciju, lielas noslodzes transportlidzekliem
vajadz&tu bt iesp&jai papildus tikla atras uzlades punktiem visa galvenaja transporta tikla
izmantot publiski pieejamu infrastruktru uzladei nakti.

14
== 2% Regulas 4. pants®® nosaka mérkraditajus elektrouzlades infrastruktiirai, kas
paredzeta lielas noslodzes transportlidzekliem:

(@ TEN-T pamattikla katra brauksanas virziena ik péc 60 km ir ierikoti publiski
pieejami uzlades parki, kas atbilst Sadam prasibam:

i) Iidz 2025.gada 31.decembrim katrs uzlades parks dara pieejamu
vismaz 1400 kW izejas jaudu, un taja ietilpst vismaz viena uzlades
stacija ar individualo izejas jaudu vismaz 350 kW,

i) lidz 2030.gada 31.decembrim katrs uzlades parks dara pieejamu
vismaz 3500 kW izejas jaudu, un taja ietilpst vismaz divas uzlades
stacijas ar individualo izejas jaudu vismaz 350 kW;

(b) TEN-T visaptvero$aja tikla katra braukSanas virziena ik péc 100 km ir ierikoti
publiski pieejami uzlades parki, kas atbilst $adam prasibam:

) lidz 2030. gada 31.decembrim katrs uzlades parks dara pieejamu
vismaz 1400 kW izejas jaudu, un taja ietilpst vismaz viena uzlades
stacija ar individualo izejas jaudu vismaz 350 kW,

i) lidz 2035. gada 1. decembrim katrs uzlades parks dara pieejamu vismaz
3500 kW izejas jaudu, un taja ietilpst vismaz divas uzlades stacijas ar
individualo izejas jaudu vismaz 350 KW;

23 COM(2021) 559; Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternativo degvielu
infrastruktiiras ievieSanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2014/94/ES

24 Avots attelam: https://www.consilium.europa.eu/lv/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-
regulation/

%5 COM(2021) 559; Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternativo degvielu infrastruktiiras
ievieSanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2014/94/ES
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(c) Iidz 2030. gada 31. decembrim katra drosa stavvieta (tas ir, stavvietas un atpiitas
zona, kas paredzéta lielas noslodzes transportlidzeklu novietoSanai stavvieta uz
nakti) ir ierikota vismaz viena lielas noslodzes transportlidzekliem paredzéta
uzlades stacija ar izejas jaudu vismaz 100 kW;

(d) Iidz2025. gada 31. decembrim katra pilsétas mezgla ir ierikoti publiski pieejami
lielas noslodzes transportlidzekliem paredzeti uzlades punkti, kuru kopg€ja izejas
jauda ir vismaz 600 kW un kurus nodroSina uzlades stacijas ar individualo izejas
jaudu vismaz 150 kW;

(e) 1idz2030. gada 31. decembrim katra pilsétas mezgla ir ierikoti publiski pieejami
lielas noslodzes transportlidzekliem paredzeti uzlades punkti, kuru kopgja jauda
ir vismaz 1200 kW un kurus nodro$ina uzlades stacijas ar individualo izejas jaudu
vismaz 150 kW.

Saskana ar regulu pielaujamas atkapes celiem ar zemu satiksmes blivumu, tas
nozimé, ka Kkatra dalibvalsts varés veikt pielagojumus, lai nodrosinatu, ka elektriskas
uzlades prasibas atbilst dazadam situacijam uz vietas un ka investicijas ir samérigas ar
vajadzibam, laujot pielagot elektrouzlades parku kopgjo jaudu zemas satiksmes TEN-T
posmiem vai pat palielinat maksimalo attalumu starp uzlades parkiem loti zemas
satiksmes posmos.

Lielas noslodzes transportlidzekliem paredzets
uzliades punkts (stacionara vai parvietojama uzpildes iekarta, kas
vienlaikus spéj uzpildit tikai vienu transportlidzekli),

stacija (konkréta vieta esosa atseviska fiziska iekarta, kas sastav no viena
\@' vai vairakiem uzlades punktiem),

- parks (viena vai vairakas uzlades stacijas konkreta vieta)

ir uzlades punkts, stacija vai parks, kas paredzéts lielas noslodzes
transportlidzeklu uzladei tadu apsverumu dél ka savienotaju/kontaktdaksu
ipasa konstrukcija, uzlades punktam, stacijai vai parkam piegulosa
stavlaukuma projekts vai abi®.

Paskaidrojuma raksta noradits, ka ar udenradi darbinamu mehanisko
transportlidzeklu Tpatsvars Eiropas Savienibas tirgl paslaik ir loti zems. Tomér ir butiski
izveidot pietiekamu tGdenraza uzpildes infrastruktiiru, lai batu iesp&ama ar tdenradi
darbinamu mehanisko transportlidzeklu plasa méroga ievieSana, ka paredzéts “Udenraza
stratégija klimatneitralai Eiropai”?’. Paslaik tidenraza uzpildes punkti ES ir ieviesti tikai
dazas dalibvalstis un liela méra nav pieméroti lielas noslodzes transportlidzekliem,
Ildz ar to udenraZa transportlidzekliem nav iespéju parvietoties visa Savieniba.
Publiski pieejamu tidenraza uzpildes punktu obligatajiem ievieSanas mérkraditajiem bitu
janodrosina, ka TEN-T pamattikla tiek ieviests pietiekami blivs tidenraza uzpildes punktu
tikls, lai ar Gdenradi darbinami mazas noslodzes un lielas noslodzes transportlidzekli
varétu netraucéti parvietoties visa Savieniba.

Tirgli ieviesanas sakumposma joprojam ir zinama nenoteiktiba par to, kada veida
transportlidzekli ienaks tirgi un kada veida tehnologijas tiks plasi izmantotas. Ka noradits

%6 COM(2021) 559; Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternativo degvielu infrastruktiiras
ieviesanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2014/94/ES
27, COM(2020) 301; Udenraza strategija klimatneitralai Eiropai
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Komisijas pazinojuma “Udenraza stratégija klimatneitralai Eiropai”?®, lielas noslodzes
transportlidzeklu segments ir noteikts ka visiespéjamakais segments ar adenradi
darbinamu transportlidzeklu agrinai masveida ievieSanai, tapéc Komisija uzskata, ka
tidenraza uzpildes infrastruktiirai vispirms biitu jakoncentr&jas uz so segmentu, vienlaikus
laujot arT mazas noslodzes transportlidzekliem veikt uzpildi publiski pieejamas tidenraza
uzpildes stacijas. Lai nodroSinatu sadarbsp&ju, visam publiski pieejamam tdenraza
stacijam vajadz&tu biit aprikotam ar vismaz 700 baru gazveida tidenraza uzpildes iekartam.

H,

== 2 Regulas 6. pants nosaka $adus mérkraditajus publiski pieejamai tidenraza
uzpildes infrastruktarai lidz 2030. gada 31. decembrim:

e publiski pieejamas Gdenraza uzpildes stacijas, kuru minimala jauda ir 2t diena un
kuras ir aprikotas ar vismaz 700 baru uzpildes iekartu, TEN-T pamattikla un TEN-T
visaptverosaja tikla ir izvietotas ne vairak ka 150 km attaluma viena no otras,

e Skidrajam tdenradim jabut pieejamam publiski pieejamas uzpildes stacijas, attalums
starp kuram neparsniedz 450 km,

e vismaz viena publiski pieejama tdenraza uzpildes stacija katra pilsétas mezgla
(Priekslikuma noradits, ka dalibvalstij ir javeic analizi par $adu uzpildes staciju labako
atraSanas Vietu, Tpasi nemot veéra $adu uzpildes staciju izmantosanu multimodalos
mezglos, kur tas varétu apgadat ar citus transporta veidus).

CH,

-~ 30 ES ir izveidota virkne LNG uzpildes punktu, kas jau bitiski atvieglo ar LNG
darbinamu lielas noslodzes transportlidzeklu kustibu. Eiropas Komisija uzskata, ka TEN-
T pamattiklam arT turpmak vajadz&tu bat LNG (un pakapeniski bio—LNG) infrastruktiiras
ievieSanas pamatam, jo tas aptver galvenas satiksmes pliismas un nodro$ina parrobezu
savienojamibu visa Savieniba. Direktiva 2014/94/ES ieteikts TEN-T pamattikla $adus
uzpildes punktus uzstadit ik péc 400 km, tacu tikla joprojam ir dazas nepilnibas, kas
janovers, lai sasniegtu So mérki. Dalibvalstim lidz 2025. gadam biitu jasasniedz minétais
meérkis un janovers atlikusas nepilnibas.

31 Regula nosaka ari prasibas jaunajai infrastruktiirai:
e bis janodrosina ad hoc uzlades iespgjas,
e japienem elektroniskie maksajumi,
o skaidri jainformé lietotaji par cenu variantiem.

Saskana ar Regula lietoto defingjumu:

“ad hoc wzlade” ir galalietotaja nopirkts wuzlades pakalpojums bez
@ nepieciesamibas  §im  galalietotajam papildus pakalpojuma iegadei
NI | registreties, slegt rakstisku vienosanos vai iesaistities ilgstosakas komercialas
attiecibas ar minetd uzldades punkta operatoru.

Regula noteikts, ka katra dalibvalsts lidz 2024. gada 1. janvarim sagatavo un nosiita
Komisijai veértésanai projektu valsts politikas reguléjumam par alternativo degvielu tirgus

28 COM(2020) 301; Udenraza strategija klimatneitralai Eiropai

29 Avots attglam: https://www.consilium.europa.eu/lv/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-
regulation/

30 Avots attelam: https://www.consilium.europa.eu/Iv/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-
regulation/

31 Avots attelam: https://www.consilium.europa.eu/Iv/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-infrastructure-
regulation/
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attistibu transporta nozaré un attiecigas infrastruktiiras ievieSanu. Bet Iidz 2025. gada
1. janvarim Katra dalibvalsts pazino Komisijai savu galigo valsts politikas regul&jumu.
Katrai dalibvalstij arT janodroSina, ka sabiedribai laikus tiek dotas realas iespgjas
piedalities valsts politikas reguléjuma projekta sagatavosana.

Latvijas Republika (Satiksmes ministrijas persona) ir paudusi savu nacionalo
poziciju $aja joma®?, noradot, ka lielas noslodzes transportlidzeklu segmenta ieviesana
tuvakaja nakotn€ nav paredzams viens risinajums, kas piemé&rots visiem pielietojumiem,
kurus ietver minétais segments, tadél nepiecieSsams izskatit dazadas alternativas lielas
noslodzes transportlidzeklu degvielam atkariba no pielietojuma, regiona, ieguves
iespéjam un citiem faktoriem. Tapat minéta segmenta prasibu nodroSinasanai bis
nepiecieSams bitiski parveidot un uzlabot esoso degvielas infrastruktiiru. Attieciba uz
atraku integraciju ikdienas dzive, Latvija pauz nostaju, ka ir nepiecieSsama ciesa sadarbiba
ar nozarém, kuras ievies jaunus alternativo degvielu risinajumus, lai parliecinatos, ka tiek
sasniegts labakais iesp&jamais rezultats, ka ar1 japatur prata transportlidzeklu operatoru
apsverumi.

Tatad Eiropas Komisija ir izstradajusi Priekslikumu Regulai par alternativo
degvielu infrastruktiiras ievieSanu (AFIR), kura noteikti konkreti merkraditaji
alternativo  degvielu  infrastruktirai, kas paredzéta lielas  noslodzes
transportlidzekliem, lai nodrosinatu pietiekama infrastruktiras tikla attistibu
nacionala un ES méroga, ka art izvirzitas prasibas infrastruktiirai, 1ai nodrosinat tas
pilnigu sadarbspéju un lietoSanas ertumu. Lidz ar to var prognozét, ka regulas
pienemsana veicinas alternativo degvielu infrastruktiiras attistibu ES. Art Latvijai Sie

merkraditaji biis jaizpilda.

1.9 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1242 (2019. gada
20. junijs) par CO2 emisiju noteiksanu jauniem lielas noslodzes
transportlidzekliem un ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes
Regulas (EK) Nr. 595/2009 un (ES) 2018/956 un Padomes Direktivu 96/53/EK

2018. gada beigas pirmo reizi tika panakta vienoSanas par Eiropas Komisijas
ierosinato regulu attieciba uz CO. emisiju standartiem lielas noslodzes kravas
automobiliem, un 2019. gada februar §1 vienoSanas tika apstiprinata®,

Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (ES) 2019/1242 (2019.gada
20. junijs) par CO2 emisiju noteikSanu jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem
un ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 595/2009 un
(ES) 2018/956 un Padomes Direktivu 96/53/EK3* ievaddala noradits, ka CO, emisijas
no lielas noslodzes transportlidzekliem, tostarp kravas automobiliem, autobusiem un
talsatiksmes autobusiem, veido aptuveni 6 % no kopéjam CO2 emisijam Savieniba un
aptuveni 25 % no kopejam autotransporta COz emisijam. Neveicot turpmakus pasakumus

32 Satiksmes ministrijas sagatavota nacionald pozicija Nr.1 “Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai
par alternativo degvielu infrastruktiiras ievieSanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu
2014/94/ES” apstiprinata Ministru kabineta 2021. gada 2. novembra sédé un izskatita Saeimas Eiropas lietu
komisijas 2021. gada 10. novembra séde.

33 Starpiestazu lieta: 2018/0143(COD), Eiropas Parlamenta un Padomes Regula, ar ko nosaka CO2 emisijas standartus
jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un groza Regulu (EK) Nr. 595/2009, Briselg, 2018. gada 20. decembrT,
data.consilium.europa.eu/doc/document/ST-15828-2018-INIT/Iv/pdf

34 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. j@inijs) par CO2 emisiju noteikSanu
jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK)

Nr. 595/2009 un (ES) 2018/956 un Padomes Direktivu 96/53/EK (OV L 198, 25.7.2019., 202. Ipp.)
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gaidams, ka lielas noslodzes transportlidzekiu CO2 emisiju dala laikposma no 2010. lidz
2030. gadam pieaugs par aptuveni 9 %.

Lidz §1s regulas pienemsanai (tas ir, 2019. gadam) Eiropas Savienibas tiesibu aktos
nebija noteiktas prasibas par CO. emisiju samazinaSanu lielas noslodzes
transportlidzekliem, un tadel bija nepiecieSami pasakumi attieciba uz lielas noslodzes
transportlidzekliem. Viens no tiem — noteikt CO> emisiju samazinajuma mé&rkraditajus
Eiropas Savienibas jaunu lielas noslodzes transportlidzeklu autoparkam 2025. un
2030. gadam, nemot véra autoparka atjauninasanas laiku un nepiecieSamibu panakt, lai
autotransporta nozare sekmé 2030. gadam un turpmakajiem gadiem noteikto ES klimata
un energétikas mérkraditaju sasniegSanu.

Saskana ar jaunajiem noteikumiem razotajiem ir pienakums samazinat jaunu kravas
automobilu CO, emisijas no 2025. gada vidgji par 15 % un no 2030. gada — par 30 %
salidzinajuma ar 2019. gada Iimeni, ja vien p&c $Ts regulas parskatiSsanas netiks nolemts
citadi.

Sie merkraditaji ir saistosi, un kravas automobilu raotajiem, kas tos neizpilda,
naksies maksat soda naudas, proti, segt maksu par parsniegtajam emisijam. Perioda no
2025. gada lidz 2029. gadam jauno kravas automobilu razotajiem par katru parsniegto
gramu CO- uz tonnkilometru biis jamaksa 4250 EUR, bet sakot ar 2030. gadu un turpmak
- par Katru parsniegto gramu CO; uz tonnkilometru jamaksa 6800 EUR®,

Regulu pieméro jauniem N2 wun N3 Kkategorijas lielas noslodzes
transportlidzekliem, kas atbilst s$adiem raksturlielumiem:

e kravas automobili ar kravas nodalijumu, 4x2 asu konfiguraciju un tehniski pielaujamo
maksimalo masu virs 16 tonnam,;

e kravas automobili ar kravas nodalijumu un 6x2 asu konfiguraciju;

e vilcgji ar 4x2 asu konfiguraciju un tehniski pielaujamo maksimalo masu virs 16
tonnam;

un

e vilcgji ar 6x2 asu konfiguraciju.

Saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes regulu (ES) 2018/858 (2018. gada 30.
maijs) par mehanisko transportlidzeklu un to piekabju, ka ari tadiem transportlidzekliem
paredz&tu sisteému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu apstiprinasanu un tirgus
uzraudzibu un ar ko groza Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 un atcel
Direktiva 2007/46/EK3:

e N2 kategorijas transportlidzeklis ir mehaniskie transportlidzekli, kuru
! maksimala masa parsniedz 3,5 tonnas, bet neparsniedz 12 tonnas.

- e N3 kategorijas transportlidzeklis ir mehaniskie transportlidzekli, kuru
maksimala masa parsniedz 12 tonnas.

Tatad var prognozeét, ka regula (ES) 2019/1242 noteikti CO2 emisiju samazindajuma
mérkraditaji un sodi par parsniegtajam COz emisijam transportlidzeklu razotajiem
paatrinas bezemisiju un mazemisiju lielas noslodzes transportlidzeklu piedavajumu
tirgu.

3 European Commission. Reducing CO2 emissions from heavy-duty vehicles ([s.a.]) [tie$saiste] [skatits 03.01.2023.].
Pieejams: // https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-emissions/road-transport-reducing-co2-emissions-
vehicles/reducing-co2-emissions-heavy-duty-vehicles_en

36 Eiropas Parlamenta un Padomes regula (ES) 2018/858 (2018. gada 30. maijs) par mehanisko transportlidzek]u un to
piekabju, ka arT tadiem transportlidzekliem paredz&tu sistému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu
apstiprinasanu un tirgus uzraudzibu un ar ko groza Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 un atcel
Direktivu 2007/46/EK
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https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-emissions/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/reducing-co2-emissions-heavy-duty-vehicles_en
https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-emissions/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/reducing-co2-emissions-heavy-duty-vehicles_en

1.10 Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par mehanisko
transportlidzeklu un motoru, ka ari §adiem transportlidzekliem paredzetu
sistému, sastavdalu un atseviSku tehnisku vienibu tipa apstiprinasanu
attieciba uz to emisijam un akumulatoru baterijas ilgizturibu (“Euro 7”°) un
par Regulas (EK) Nr. 715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 atcelSanu

Eiropas Savieniba galvenais gaisa piesarnojuma avots ir autotransports: 2018. gada
§1 nozare radija vidgji 39 % kaitigo NOx emisiju un 11 % kop&jo PMio emisiju®’.
Paredzams, ka 2050. gada vairak neka puse smago transportlidzeklu Eiropas Savieniba
turpinas emitét piesarnotajus no izpiitgja.>® Lai 1idz 2050. gadam panaktu klimatneitralitati
un istenotu nulles piesarnojuma mérki noltika radit no toksikantiem brivu vidi, Eiropas
Komisija 2022.gada 10.novembri naca klaja ar priekSlikumu samazinat gaisa
piesarnojumu, ko rada jauni mehaniskie transportlidzekli, ko pardod Eiropas Savieniba,
vienlaikus saglabajot transportlidzeklus pieejamus un veicinot Eiropas konkurétspgju, t.i.,
jauno emisiju standartu autotransporta Iidzekliem “Euro 7%,

Paredzams, ka ar “Euro 7” tiks risinatas tris konstatétas problemas, kuru dgl
“Euro 6/VI” emisiju standarti nav pietiekami, lai palidz&tu samazinat autotransporta radito
piesarnotaju emisijas:

1. transportlidzeklu emisiju standartu sarezgitiba,
2. novecojusas transportlidzeklu piesarnotaju emisiju robezveértibas,
3. realos brauksanas apstaklos radito transportlidzekla emisiju nepietiekama kontrole.

Jaunie “Euro 7” emisiju standarti (regulu pieméros M1, M2, M3, N1, N2 un N3
kategorijas mehaniskajiem transportlidzekliem, ka ari Oz un O4 kategorijas piekab&m)
nodrosinas, ka visi transportlidzekli ir daudz tiraki realos brauksanas apstaklos un uz daudz
ilgaku laikposmu, neka paredz&ts speka esosajos noteikumos (“Euro 6/VI”). Priekslikums
attiecas uz emisijam no izput&jiem, ka ari N0 bremzeém un riepam. Lai atbalstitu
elektrifikaciju, “Euro 7” ir ieklauta arT akumulatora izturibas ierobezojumi.

Lidz ar to Euro 7 noteikumi palidzes®:

e uzlabot jauno transportlidzeklu radito gaisa piesarnotaju emisiju kontroli,
paplasinot brauksanas apstaklu diapazonu, uz ko attiecas uz cela veiktie emisiju testi;

e atjauninat un padarit stingrakas piesarnotaju emisiju robeZveértibas: kravas
automobiliem robezvértibas padaritas stingrakas (Sk. 1. un 2.tab.). Tas atspogulo
pasreizgjo tehnologiju neizmantoto potencialu un vajadzibu vél vairak samazinat gaisa
piesarnotaju emisijas no siem transportlidzekliem, jo Tpasi kravu parvadajumu nozaré,
kur paredzams, ka transportlidzeklus ar icksdedzes dzingjiem turpinas pardot arT péc
2035. gada.

STEVA (2020) Gaisa piesarnotaju emisiju datu parskata riks (Geteborgas protokols, LRTAP konvencija), 1990.—
2018. g.

38 Eiropas Komisija (2022) Komisija ierosina jaunus “Euro 7” standarts, lai samazindtu piesarnotaju emisijas no
transportlidzekliem un uzlabotu gaisa kvalitati. [tieSsaiste] [skatits 19.01.2023.]. Pieejams:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_22_6495

39 COM(2022) 586 final; Priek3likums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par mehanisko transportlidzeklu un
motoru, ka arT $adiem transportlidzekliem paredzetu sisteému, sastavdalu un atsevisku tehnisku vienibu tipa
apstiprinasanu attieciba uz to emisijam un akumulatoru baterijas ilgizturibu (“Euro 7”) un par Regulas (EK) Nr.
715/2007 un (EK) Nr. 595/2009 atcelsanu

40 Eiropas Komisija (2022) Komisija ierosina jaunus “Euro 7 standarts, lai samazinatu piesarpotaju emisijas no
transportlidzekliem un uzlabotu gaisa kvalitati. [tieSsaiste] [skatits 19.01.2023.]. Pieejams:
https://ec.europa.eu/commission/presscorner/detail/lv/ip_22_6495
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1.tabula. “Euro 7” izpliides emisiju robezvertibas M2, M3, N2 un N3
transportlidzekliem ar iekSdedzes motoru un Sajos transportlidzeklos
izmantotajiem iekSdedzes motoriem

Emls\lljilsli;l:]dzets Neobligatas
Piesarnotai Aukstas Karstas braucieniem. kas brivgaitas
tesarnotaju | o misijast emisijas*2 o emisiju
emisijas 1saki par A
3FWHTC® robezvéertibas
uz kWh uz kWh uz KkWh stunda
NOx, mg 350 90 150 5000
PM, mg 12 8 10
PNy, # 5 x 101! 2 x 101 3 x 101
CO, mg 3500 200 2700
NMOG, mg 200 50 75
NHs, mg 65 65 70
CHa., mg 500 350 500
N,O, mg 160 100 140
HCHO, mg 30 30
Avots: Euro 7 | pielikuma 2. tabula
2.tabula. Euro VI emisiju ierobezojumi*
Robezvértibas
Raditaji § g Q § g x g 0B 2 § ge
! 8% | 22 | £ | £ | g2 | £E | E2 | 33
2| "8 |22 | 2| 8| " | 28| z=
WHSC (CI) 1500 130 400 10 10 8 x 101
WHTC (CI) 4000 160 460 10 10 6 x 101
WHTC (PI) 4000 160 500 460 10 10 6 x 101
Piezimes:

Pl — dzirkstelaizdedze

Cl — kompresijas aizdedze
WHTC (World Harmonized Transient Cycle) — starptautiski saskanots parejas ekspluatacijas brauksanas

cikls

WHSC (World Harmonized Stationary Cycle) —starptautiski saskanots vienmeriga rezima brauksanas cikls

4L Ar aukstajam emisijam saprot 1 WHTC slidoso intervalu (MW) 100. procentili transportlidzekliem vai WHTCeold —

motoriem.

42 Ar karstajam emisijam saprot 1 WHTC slido3o intervalu (MW) 90. procentili transportlidzekliem vai WHTChot —

motoriem.
43

cikls.

WHTC (World Harmonized Transient Cycle) - starptautiski saskanots parejas ekspluatacijas brauk$anas

4 Piemero tikai tad, ja nav sistémas, kas automatiski izsledz motoru pec 300 sekunZu nepartrauktas darbibas brivgaita
(kad transportlidzeklis ir apturéts un iedarbinatas bremzes).

45 Eiropas Parlamenta un Padomes Regula (EK) Nr. 595/2009 (2009. gada 18. jiinijs) par mehanisko transportlidzeklu
un motoru tipa apstiprinajumu attieciba uz lielas celtspgjas/kravnesibas transportlidzeklu raditam emisijam (Euro VI)
un par grozijumiem Regula (EK) Nr. 715/2007 un Direktiva 2007/46/EK un par Direktivu 80/1269/EEK,
2005/55/EK un 2005/78/EK atcel$anu (OV L 188, 18.7.2009., 1. Ipp.)
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Avots: Euro VI | pielikums

e regulét emisijas no bremzeém un riepam: “Euro 7” standartu noteikumi bas pirmie
pasaules méroga emisiju standarti, kas ne tikai regulés izpliides gazu emisijas, bet ari
noteiks papildu robezvértibas dalinu emisijam N0 bremzém un noteikumus
mikroplastmasas emisijam no riepam. Sie noteikumi attieksies uz visiem
transportlidzekliem, ar1 elektrotransportlidzekliem.
Priekslikuma ievaddala noradits, ka neizplides emisijas veido dalinas, kas tiek
emitétas no transportlidzeklu riepam un bremzeém. Tiek I&sts, ka emisijas no riepam ir
lielakais videé noklustoso mikroplastmasu avots. Paredzams, ka Iidz 2050. gadam
neizpliides emisijas veidos lidz 90 % no visam autotransporta emitétajam dalinam, jo
izpludes dalinas samazinasies transportlidzeklu elektrifikacijas dél. Tapéc Sis
neizpludes emisijas batu jaméra un jaierobezo. Komisijai lidz 2024. gada beigam
plano sagatavot zinojumu par riepu nodilumu, lai parskatitu mériSanas metodes un
jaunakos sasniegumus noltika ierosinat riepu nodiluma robezvertibas.

3.tabula. “Euro 7” bremZu dalinu emisiju robeZvértibas standarta brauksanas cikla,
ko pieméro Iidz 31.12.2034.

Emisiju robezvertibas mg/km katram
transportlidzeklim
Bremzu dalinu emisijas (PMio) Pagaidam nav nodefinétas
Bremzu dalinu emisijas (PN) Pagaidam nav nodefinétas
Avots: Euro 7 | pielikuma 4. tabula

N2, N3 transportlidzekli

4.tabula. “Euro 7” bremZu dalinu emisiju robezvértibas, ko pieméro no 2035. gada

1. janvara
Emisiju robezvertlb_as mg./km katram N2, Ns transportiidzekli
transportlidzeklim ’
Bremzu dalinu emisijas (PMio) Pagaidam nav nodefinéetas
Bremzu dalinu emisijas (PN) Pagaidam nav nodefinétas

Avots: Euro 7 | pielikuma 5. tabula

e nodroSinat, ka jauni automobili ilgaku laiku nepiesarpo: visiem
transportlidzekliem biis jaatbilst noteikumiem ilgak neka Iidz $im (sk. 5. tab.).

5.tabula. Transportlidzeklu, motoru un piesarnojuma kontroles sistemu kalpo$anas
laiks

Transportlidzeklu, motoru un
piesarnojuma kontroles mainas iericu Ns>16t, M3s>7,5t
kalpoSanas laiks

700 000 km vai 15 gadi atkariba no ta, kas iestajas

Galvenais kalpoSanas laiks —
agrak

Papildu kalposanas laiks Pé&c galvena kalposanas laika un lidz 875 000 km

Avots: Euro 7 1V pielikums 1. tabula
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e atbalstit elektrotransportlidzeklu ievieSanu: jaunie noteikumi reglamentés
autotransportlidzekliem uzstadito akumulatoru bateriju ilgizturibu, tadgjadi ari
mazinasies vajadziba mainit akumulatoru bateriju jau transportlidzekla darbmuza
sakuma, kas savukart samazinas vajadzibu péc jaunam Kritiski svarigam izejvielam,
kas nepiecieSamas akumulatoru bateriju razoSanai.

6.tabula. “Euro 7” veiktsp&jas prasibu minimums (MPR) Mz, M3, N2, N3
transportlidzeklu akumulatoru baterijas ilgizturibai

Uz alfumulatqry Transportlidzekli galvenaja Transportlidzekli papildu kalpoSanas
baterijas encrgiju Kalpoganas laika* laika*
balstits MPR p
OVC-HEV Pagaidam nav nodefineéti Pagaidam nav nodefineéti
PEV Pagaidam nav nodefinéti Pagaidam nav nodefineéti

Piezimes:
* Ka noradits 5. tabula
Avots: |l pielikums 3. tabula

e pilntba izmantot digitalas iesp€jas: “Euro 77 noteikumi nodrosinas, ka
transportlidzekli netiek manipuléti un ka iestades var viegli kontrolét emisijas,
izmantojot transportlidzekla sensorus, lai méritu emisijas visa transportlidzekla
ekspluatacijas laika.

Saskana ar Komisijas priekslikumu jaunas regulas spéka stasanas datums attieciba
uz jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem biis 2027. gada 1. jalijs. Ierobezoti
iznémumi attieksies uz transportlidzekliem, ko konstrugjusi maza apjoma razotaji, lai
nemtu vera ipasus tehnologiskos ierobezojumus.

Tatad, lai samazinatu autotransporta, t.sk. kravas auto, radito piesarnojumu, ES ir
izstradati transportlidzeklu “Euro 7" standarti un CO2 emisiju standarti, kas viens
otru papildina un sniedz autobiives piegades kédei skaidru virzienu piesarnotaju
emisiju samazindasanai, tostarp izmantojot digitalas tehnologijas.

1.11 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2019/1161 (2019. gada 20. junijs),
par tiru autotransporta lidzeklu izmantoSanas veicinasanu mazemisiju
mobilitates atbalstam

2019/1161 (2019. gada 20. junijs), ar ko groza Direktivu 2009/33/EK par “tiro” un
energoefektivo autotransporta lidzeklu izmantosanas veicinasanu®. Direktivas mérkis ir
stimulét pieprasijumu péc tiriem transportlidzekliem, tada veida atbalstot ftiro
transportlidzeklu tirgus veidosanos visa Eiropas Savieniba.

Ar1 Saja direktiva noradits, ka plasaka mazemisiju un bezemisiju autotransporta
lidzeklu ieviesana samazinas CO> emisijas un dazu piesarnotaju (dalinu, slapekla oksidu
un nemetana ogludenrazu) emisijas un tadgjadi uzlabos gaisa kvalitati un ar alternativu

46 Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2019/1161 (2019.gada 20.jiinijs), ar ko groza Direktivu 2009/33/EK par
“tiro” un energoefektivo autotransporta lidzeklu izmantoSanas veicinasanu
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degvielu darbinamu transportlidzeklu attistibai ir vajadziga pietiekamas uzlades un
uzpildes infrastrukturas pieejamiba.

Ar direktivu ir maintta iepriek$€ja pieeja un ta vairs nav primari saistita ar iepirkuma
procediiru norisi, bet saistita ar tiru transportlidzeklu tirgus stimulésanu un SEG emisiju
samazinasanu. Direktivas mérka sasniegSana iepirkums ir tikai ka lidzeklis, lai, stimulgjot
pieprasijumu (t.i., paredzot iegadaties tirus transportlidzeklus), stimulétu ari piedavajumu
(t.i., $adu transportlidzeklu razosanu).*’

Direktiva ir ieklauta tiro lielas noslodzes transportlidzeklu definicija, kuras pamata

ir alternativas degvielas, ka arf lielas noslodzes bezemisiju transportlidzeklu definicija:

tirs lielas noslodzes transportlidzeklis ir tads M3 (autobuss), N2 vai N3 (lielas
W, noslodzes transportlidzekli) kategorijas transportlidzeklis, kas darbinams ar
-@- alternativajam degvielam, ka noteikts Eiropas Parlamenta un Padomes

~ | Direktivas 2014/94/ES par alternativo degvielu infrastruktiiras ieviesanu 2.
panta 1. un 2. punkta*®

par lielas noslodzes bezemisiju transportlidzekli tiek uzskatits tads tirs
transportlidzeklis, kas darbinams ar alternativajam degvielam, bez iekSdedzes
S motora vai ar tadu iekSdedzes motoru, kura emisijas ir mazakas neka 1 g
@ COkWh, kas meritas saskand ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu (EK)
- Nr. 595/2009 un tas istenosanas pasakumiem, vai kura emisijas ir mazakas neka
1 g COxkm, kas meritas saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Regulu
(EK) Nr. 715/2007 un tas istenosanas pasakumiem™

Ar direktivu ES dalibvalstim tiek noteikti sasniedzamie minimalie iepirkuma
mérkraditaji_transportlidzeklu kopskaita dalibvalsts limeni, kas nozimé, ka
dalibvalstim tiek noteikts, cik procentiem no visiem iepirktajiem transportlidzekliem jabut
tiriem. Janem véra, ka direktiva paredz, ka tie transportlidzekli, kas to modernizacijas
rezultata atbilst tira vai lielas noslodzes bezemisiju transportlidzekla definicijai,
mérkraditaju ievéroSanas vajadzibam ir ieskaitami ka ftiri transportlidzekli vai lielas
noslodzes bezemisiju transportlidzek]i>°.

Eiropas Savienibas dalibvalstim no visiem publisko iepirkumu ietvaros iegadatiem
kravas automobiliem “tiru” kravas automobilu Tpatsvaram jabit starp 6% un 10% no
2021. gada 2. augusta Iidz 2025. gada 31. decembrim un starp 7% un 15% no 2026. gada
1. janvara lidz 2030. gadam 31. decembrim.

Attieciba un Latviju, direktiva noteikts, ka no visiem Latvijas publisko iepirkumu
letvaros iegadatiem lielas noslodzes transportlidzekliem (N2 un N3) no 2021. gada
2. augusta Iidz 2025. gada 31. decembrim “tiru” kravas automobilu ipatsvaram jabiuit 8%0,
savukart no 2026.gada 1.janvara Iidz 2030.gadam 31.decembrim ”tiru” kravas
automobilu Tpatsvaram jabiit 9%.

47 Likumprojekta “Grozijumi Publisko iepirkumu likuma” projekta sakotnéjas ietekmes novértéjuma zipojums
(anotacija) ([b.9.]) [tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://titania.saeima.lv/LIVS13/SaeimalLIVS13.nsf/0/20EA5F20479A14A2C22586610026C656?0penDocument#B

48 Likumprojekta “Grozijumi Publisko iepirkumu likuma” projekta sakotnéjas ietekmes novértéjuma zipojums
(anotdcija) ([b.g.]) [tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://titania.saeima.lv/L1VS13/SaeimaLIVS13.nsf/0/20EA5F20479A14A2C22586610026C656?0OpenDocument#B

49 Likumprojekta “Grozijumi Publisko iepirkumu likuma” projekta sakotnéjas ietekmes novértéjuma zipojums
(anotacija) ([b.9.]) [tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://titania.saeima.lv/LIVS13/SaeimalLIVS13.nsf/0/20EA5F20479A14A2C22586610026 C656?0OpenDocument#B

50 | ikumprojekta ”Grozijumi Publisko iepirkumu likuma” projekta sakotnéjas ietekmes novértejuma zinojums
(anotacija) ([b.9.]) [tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://titania.saeima.lv/L1VS13/SaeimalL IVS13.nsf/0/20EA5F20479A14A2C22586610026C656?OpenDocument#B
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S direktiva bija jaievies visas ES dalibvalstis 1idz 2021. gada 2. augustam, tapec, lai
Latvijas tiesibu sisteéma parnemtu $o Eiropas Parlamenta un Padomes direktivu 2019/1161,
tika izstradati divi likumprojekti:

e “Grozijumi Sabiedrisko pakalpojumu sniedz&ju iepirkumu likuma’>*
un

e “Grozijumi Publisko iepirkumu likuma”®?,
ar kuriem tika groziti atbilstosie likumi.

Attiecigi parnemot direktivu, lai nodroSinatu, ka Latvija sasniedz tai attiecigaja
perioda noteiktos minimalos mérkraditajus, ka ari SEG emisiju un gaisu piesarnojoso vielu
emisiju samazinasanas mérkus, ar likumu grozijumiem tiek noteikts, ka katra
transportlidzeklu iepirkuma jaiegadajas noteikts procents tiru transportlidzeklu — katra N2
vai N3 kategorijas transportlidzekla iepirkuma laika posma no 2021. gada 2. augusta lidz
2025. gada 31.decembrim jaieperk vismaz 8% tiru N2 vai Ns Kkategorijas
transportlidzeklu un 9 % laka posma no 2026. gada 1. janvara lidz 2030. gada 31.
decembrim.

Vienlaikus, ievérojot direktiva noteikto, tiek noteikts, ka no 2031. gada 1. janvara
katram piecu gadu laika posmam piemérojams tads pats iepirkto tiro autotransporta
lidzeklu procentualais Ipatsvars (t.i. 9 %) ka tas noteikts laika posmam no 2026. gada 1.
janvara lidz 2030. gada 31. decembrim.

Publisko iepirkumu likuma 54. panta sesta dala nosaka, ka prasiba - iepirkuma
jaiegadajas noteikts procents tiru transportlidzeklu - japieméro ar publisko pakalpojumu
ligumiem, uz kuriem attiecas CPV kodi 60112000-6 (Sabiedriskie autotransporta
pakalpojumi), 60130000-8 (Ipasa nolilka pasazieru autoparvadajumu pakalpojumi),
60140000-1 (Neregulari pasazieru parvadajumi), 90511000-2 (Atkritumu (sadzives)
savaksanas pakalpojumi), 60160000-7 (Pasta transports), 60161000-4 (Paku parvadasanas
pakalpojumi), 64121100-1 (Pasta piegades pakalpojumi) un 64121200-2 (Paku piegades
pakalpojumi), ja paredzama ligumcena ir vienada ar Ministru kabineta noteiktajam
ligumcenu robezvertibam vai lielaka.

Publisko iepirkumu likuma 54. panta ceturtaja dala minéta prasiba - iepirkuma
Jjaiegaddjas noteikts procents firu transportlidzeklu — “Latvijas valsts meZziem” nav
saistosa, slédzot pakalpojumu ligumus par kokmaterialu parvadajumu pakalpojumu
sniegSanu, jo CPV kods“Latvijas valsts meziem” ir 60100000-9 (Autotransporta
pakalpojumi) un tas nav minéts Publisko iepirkumu likuma 54. panta sestaja dala.

saistosa.

NACIONALA LIMENA (LATVIJAS) DOKUMENTU ANALIZE

1.12 Latvijas Ilgtspejigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam

51 Grozijumi Sabiedrisko pakalpojumu sniedzéju iepirkumu likuma: 2021. gada 2. septembra LR likums [tie3saiste]
[skatits 03.01.2023.]. Pieejams: https://likumi.lv/ta/id/326072

52 Grozijumi Sabiedrisko pakalpojumu sniedzéju iepirkumu likuma: 2021. gada 2. septembra LR likums [tie3saiste]
[skatits 03.01.2023.]. Pieejams: https:/likumi.lv/ta/id/326072
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Tatad ar speka esosas direktivas 2019/1161 palidzibu, kas ir parnemta art Latvijas
tiesibu sistema, tiek stimuléts pieprasijums péc tiriem Kravas transportlidzekliem ar
publisko iepirkumu starpniecibu. “Latvijas valsts meziem” prasiba - publiska
iepirkuma iegadaties noteiktu procentu tiru transportlidzeklu, sledzot pakalpojumu
ligumus par kokmaterialu parvadajumu pakalpojumu sniegsanu, pagaidam nav


https://likumi.lv/ta/id/326072
https://likumi.lv/ta/id/326072

,Latvijas ilgtspejigas attistibas stratégija Iidz 2030. gadam’®® (turpmak teksta —
Latvija 2030) ir hierarhiski augstakais valsts attistibas planoSanas dokuments, kur izvirziti
valsts ilgtermina attistibas mérki, prioritates un telpiskas attistibas perspektivas.
Latvija 2030 ir noteiktas septinas valsts attistibas prioritates laikposmam lidz
2030. gadam.

Transporta jautajumi ietverti prioritates ,,Inovativa un ekoefektiva ekonomika”
attistibas virziena “Atjaunojama un drosa energija” divos ricibas virzienos:

e Atjaunojamo energijas resursu izmanto$ana un inovacija,
e Energoefektivitate un videi draudziga transporta politika.

Raksturojot tendences energétiskas neatkaribas un energijas nodroSinajuma
konteksta atziméts, ka energijas paterins transporta joma veido aptuveni treso dalu no
Latvijas primaro energoresursu patérina Un gandriz pilniba balstas uz naftas produktu
importu, jo elektroenergijas un biodegvielas ipatsvars transporta energijas gala patérina
ir salidzinosi niecigs. Lidz ar t0 izaicinajums transporta sektora ir plasaka elektriskas
piedzinas izmantosana autotransporta. Latvija 2030 noradits, ka biodegvielai un
biogazei ir labas perspektivas, lai nodroSinatu transportu ar energiju.

Pie prioritara ilgtermina ricibas virziena - Atjaunojamo energijas resursu
izmantoSana un inovacija — noradits, ka atjaunojamo energoresursu izmantoSana
transporta nozaré noteikti bus saistita ar elektrodzingju tehnologiju, iesp&jams, ari
Gdenraza dzingju attistibu. Latvijai aktivi jaiesaistas starptautiskaja sadarbiba,
pétnieciba un zinaSanu uzkrasana $aja joma. Parejai no fosilajiem uz vietjiem
atjaunojamiem energoresursiem ir nepiecieSams ipass valsts atbalsts, tomér ilgtermina
tas bas ne tikai finansiali un ekonomiski izdevigi, bet ari laus ienemt spécigas pozicijas
AER ilgtsp&jiga izmantos$ana un saglabat vadoso poziciju klimata aizsardzibas zina.

A1l pie prioritara ilgtermina ricibas virziena - Energoefektiva un videi draudziga
transporta politika — akcentéts, ka ilgtermina ir javeicina pareja uz videi draudzigaku
transporta lidzeklu — elektroautomobilu, ar hibriddzingjiem aprikotu automobilu —
izmantoSanu. Ka iesp&jamais risinajums $im ricibas virzienam, kas biitu jaatzime petijjuma
konteksta, noteikts videi draudzigs transports. Tas nozimé&: Veicinat sabiedriska
transporta un privata autotransporta pareju uz elektrisko piedzinu, ar biogazi un
biodegvielu darbinamiem un ar hibriddzinéjiem aprikotiem automobiliem, tadejadi
samazinot vides piesarnojumu un fosilo energoresursu patérinu. Ar fiskalam metodem
ierobeZot neracionalu Kravas transporta izmantoSanu, ka art veicinat Kravas transporta
ar mazako piesarnojoso vielu emisiju uz parvadatas kravas vienibu un transporta
lidzekla masu izmantoSanu. Kravu transportéSanai peéec iespéjas vairak jaizmanto
dzelzcel§ un ostas, mazak — autoceli, tadel japaredz investicijas 0StU infrastruktira,
elektrificéejot piestatnes, uzlabojot atkritumu un piesarnojuma savaksanu....

»Latvija 2030” ir nosprausti indikatori, kas atspogulo virzibu uz noteiktajiem
ilgtermina mérkiem. Stratégijas indikatori iezimé pasus svarigakos attistibas aspektus, lai
parskatama forma informé&tu sabiedribu par progresu konkrétos attistibas virzienos, laujot
ikvienam ar izpratni iesaistities diskusija, vertét izv€leto prioritasu pareizibu, ka ar saistit
sagaidamos rezultatus ar atbildibu par stratégisko uzstadijumu istenosanu.

Neviens no 8 indikatoriem, kas attiecas uz valsts attistibas prioritati (4.) ,,Inovativa
un ekoefektiva ekonomika”, neattiecas uz kravu parvadajumiem, bet pareja uz videi
draudzigu transporta izmanto$anu dotu ieguldijumu indikatora “AER ipatsvars no bruto
iekszemes energijas patérina, %" sasniegSana.

53 Latvijas ilgtspéjigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam (2010) [tieSsaiste] [skatits 23.10.2022.]. Pieejams:
http://www.pkc.gov.lv/sites/default/files/images-legacy/L \VV2030/L atvija_2030.pdf
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7.tabula. Latvija 2030 valsts attistibas prioritates “Inovativa un ekoefektiva
ekonomika” indikators, kura sasnieg§ana ieguldijumu dotu videi draudzigs

transports
Indikators Bazes vertiba Meérkvertiba 2030 Avots, gads
AER T1patsvars no
bruto ~ iekszemes 29.7 > 50 Eurostat, 2007
energijas paterina,
%

Avots: Latvija 2030

Tatad viena no Latvijas ilgtermina attistibas prioritatém ir energoefektivs un videi
draudzigs transports (t.i., elektroautomobili un ar hibriddzinejiem aprikoti
automobili), ko planots istenot ar starptautiskas sadarbibas, pétniecibas un zinasanu
uzkrasanas palidzibu, ar valsts atbalstu, ka art ar fiskalam metodém, kas veicinatu
videi draudzigu kravas transportlidzeklu izmantosanu, un ar Kravu novirzisanu no
autoceliem UZ dzelzceliem un ostam. NO ta izriet, ka Latvijas prioritate ir ari videi
draudzigi un energoefektivi kravas transportlidzekli.

1.13 Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021. - 2027. gadam

“Latvijas Nacionalais attistibas plans 2021. - 2027. gadam’®* (turpmak teksta —
NAP 2027) ir galvenais valsts vidgja termina attistibas planosanas dokuments, kas nosaka
stratégiskos meérkus, prioritates un uzdevumus valsts attistibai laika periodam
2021.—2027., lai panaktu Latvijas un ikviena iedzivotaja izaugsmi un labklajibas
pieaugumu.

NAP 2027 ietvaru veido &etri stratégiskie mérki un seSas prioritates, kuras
sagrupéti astonpadsmit ricibas virzieni. Katra ricibas virziena sasniegSanai ir noteikti
politikas rezultatu raditaji jeb indikatori, veicamie uzdevumi, ka ari noraditas atbildigas
institiicijas.

Transporta jautajumi ietverti prioritates "Kvalitativa dzivesvide un teritoriju
attistiba" divos ricibas virzienos:

1. ricibas virziens “Daba un vide — “Zalais kurss™”,
2. ricibas virziens "Tehnologiska vide un pakalpojumi".

Ricibas virziena “Daba un vide — “Zalais kurss™” viens no mérkiem ir Oglekla
mazietilpiga, resursu efektiva un klimatnoturiga attistiba, lai Latvija sasniegtu klimata,
energetikas, gQaisa piesarnojuma samazindasanas, udenu stavokla uzlabosanas un
atkritumu  apsaimniekosanas nacionalos mérkus uUn nodrosinatu Vides kvalitates
saglabasanu un uzlabosanu un istenotu drosas un kvalitativas, tai skaita biologiskas
partikas apriti, ka art dabas resursu ilgtspéjigu izmantoSanu, Kura sasniegSana
ieguldijums bis jadod ar1 transportam.

Lidz ar to ka ricibas virziena uzdevumi nosprausti:

1. Tautsaimniecibas siltumnicefekta gazu emisiju samazinasana, izmantojot risinajumus
klimata parmainu mazinaSanai un klimata tehnologiju atklajumus, un pieaugosSas
oglekla dioksida piesaistes nodrosinasana virziba uz klimatnoturigu ekonomikas

5 Latvijas Naciondlais attistibas plans 2021. - 2027. gadam (2020) [tieSsaiste] [skatits 23.10.2022.]. Pieejams:
https://www.pkc.gov.Iv/sites/default/files/inline-files/NAP2027_apstiprin%C4%81ts%20Saeim%C4%81_1.pdf
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attistibu, mérktiecigi sasniedzot augstu energoefektivitati un transporta sistémas
dekarbonizaciju;

2. Gaisa kvalitates uzlabosana slapekla oksidu (NOx), amonjaka un dalinu PM2,5
piesarnojuma samazinasanai blivi apdzivotas vietas un valsti kopuma, merktiecigi
sasniedzot augstu energoefektivitati, oglekla mazietilpigu razoSanu un uzlabojot
transporta sistémas.

Ricibas virziena sasniegSanai nosprausti vairaki politikas rezultatu raditaji jeb
indikatori, starp kuriem p&tijuma konteksta var&tu izcelt tikai vienu (sk. 8. tab.).

8.tabula. Ricibas virziena “Daba un vide — “Zalais kurss”” meérka indikators, kura
sasniegSana ieguldijumu dotu videi draudzigs transports

Progresa riditajs | Mérvientba | BAZES 1;:3«: Merkvertiba | Merkvertiba | Datu
gads o 2024 2027 avots
veértiba
Gaisa piesarnojuma % 2016 LVGMC
% samazinajums: ’
slapekla oksidi -
NOX 17 33 34
dalinas — PM 2.5 28 27 35
amonjaks — NHs 9 1 1

Avots: NAP 2027

Ricibas virziena “Tehnologiska vide un pakalpojumi” merkis ir Integreta,
ilgtspejiga transporta sistema.

NAP 2027 uzsverts, ka transports Latvija ir lielakais energijas patérétajs, ka ari
nozimigs SEG emisiju un gaisa piesarnojuma avots. Sobrid tadi faktori ka globalizacija,
strauja tehnologiju attistiba, nepiecieS$amiba piemé&roties klimata parmainam un
paaugstinat produktivitati, ka arT ierobezots finansgjums pieprasa jaunus un elastigus
risinajumus. Tapéc, reaggjot uz socialekonomiskas un tehnologiskas vides izmainam, tiks
attistita integreta, ilgtspéjiga transporta sistema....

Lidz ar to ka ricibas virziena uzdevums nosprausts: Transporta sistemas
pilnveidoSana, lai palielinatu velosipédu un citu videi draudzigu transportlidzeklu
lietoSanu un AER izmantoSanu, veidojot atbilstoSu infrastruktiiru un veicinot autoparka
nomainu, vienlaikus panakot pieejamibu dazadam socidalajam grupam.

Ricibas virziena sasniegSanai nosprausti vairaki politikas rezultatu raditaji jeb
indikatori, starp kuriem pétijuma konteksta vajadzetu izcelt divus.

9.tabula. Ricibas virziena “Tehnologiska vide un pakalpojumi” mérka indikators,
kura sasniegS§ana ieguldijumu dotu videi draudzigs transports

Progresa Mérvieniba Bazes ];ZZ(: Merkvertiba | Meérkvertiba | Datu
raditajs gads o 2024 2027 avots
vertiba
No AER
sarazotas
energijas % 2017 2.56 4.69 5.85 CSP
1patsvars
transporta®

55 Merka vertibas noteiktas, pienemot, ka lidz 2026. gadam pakapeniski tiek izbeigta t. s. pirmas paaudzes biodegvielu
ieskaite (NAP 2027)
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Nulles  emisiju
transportlidzeklu
Ipatsvars visu %
transportlidzek]u
skaita

2018

0.05

0.5

CSP

Avots: NAP 2027

Tatad viena no Latvijas vidéja termina attistibas prioritatém v integréta un
ilgtspejiga transporta sistema, Ko planots istenot ar videi draudzigu transportlidzeklu
lietosanu un AER izmantosanu, ka ari veidojot atbilstosu infrastruktiiru un veicinot
autoparka nomainu. Kravas autotransports ka autonoms transporta sistémas

elements NAP 2027 nav izcelts, plana transporta sistéma skatita kopuma.

1.14 Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam

“Transporta attistibas pamatnostadnes 2021.-2027. gadam”® (turpmak — TAP 2027)
ir vidgja termina politikas planosanas dokuments transporta nozares attistibai Latvija, un
taja izvirzitais mérkis ir versts Uz ilgtsp&jigu cilvéka mobilitates vajadzibu apmierinasanu,
vienlaikus sniedzot ieguldijumu valsts ekonomiskaja izaugsmég, t.sk. uznémeéjdarbibas
vides attistiba un pieejamiba. Sis mérkis noteikts saskana ar Eiropas Za/a kursa elementu-
paatrinat pareju uz ilgtsp€jigu un viedu mobilitati.

TAP 2027 noteikti pieci sasniedzamie politikas rezultati ((1.) Uzlabotas mobilitates
iespjas, (2.) Samazinatas SEG emisijas transporta uzlabota vides, t.sk. gaisa,
kvalitate, (3.) NodroSinata konkurétspéjiga un resursefektiva transporta un
logistikas sistéma, (4.) Paaugstinata transporta droSiba un drosums, (5.) Sekmétas
inovacijas un augsti kvalificétu nozares profesionalu sagatavosana), starp kuriem pétijuma
konteksta biitu jaizcel divi, t.i., otrais un tresais un tiem pakartotie rezultativie raditaji (sk.

10. tab.).
10.tabula. TAP 2027 nospraustajiem politikas rezultatiem pakartotie rezultativie
raditaji
Mervienib | Bazes Bazes Merka Merka
Rezultativais raditajs a ads gada vértiba vertiba Datu avots
g vertiba | 2023 2027
2. politikas rezultats: Samazinatas SEG emisijas transporta, uzlabota vides, t.sk. gaisa, kvalitate
Kopgjais SEG emisiju
samazinajums transporta sektora % 2017 0 20 28
pret bazes . gadl} . (131§r1§1§ NEKP 2030
sasniedzams, ja tiek izpilditi visi kt CO,
NEKP 2030 ieklautie pasakumi ekv 2017 3325 2646 2380
t.sk. citu nozaru iniciativas) '
Kopgjais gaisa piesarpojuma ar % 2018 0 12 19
slapek.la_. oksidiem (NOX} LVGMC
samazinajums transporta sektora 14.63 12.876 11.786 ’
pret bazes gadu
Bezemisiju transportlidzeklu
Ipatsvars visu transportlidzeklu % 2020 0.1 0.5 vismaz 2 CSDD
skaita

3. politikas rezultats: NodroSinata konkurétspejiga un resursefektiva transporta un logistikas sistéma

5 Par Transporta attistibas pamatnostadném 2021.- 2027. gadam: Ministru kabineta 2021. gada 21. oktobra rikojums

Nr. 710 [tie$saiste] [skatits 23.10.2022.]. Pieejams: https://likumi.lv/ta/id/327053
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Ar dzelzcela transportu veikto
ick§zemes parvadajumu apjoms
(milj. tonnu  km)  Tpatsvars
kopgjos ick§zemes  kravu % 2020 17 18.5 20 SM
parvadajumos, kas veikti ar
dzelzcela transportu un
autotransportu

Avots: TAP 2027

Transporta nozares Esosas situdcijas raksturojuma un galvenajos izaicinajumos
(TAP 2027 2. pielikums) noradits, ka iekSzemes parvadajumos ir javeicina Kravu parnese
no autotransporta uz dzelzcelu, ko iesp&jams Tstenot, Samazinot atskiribas infrastrukttras
maksa starp kravas automobilu un kravas vilcienu parvadajumiem, tad&jadi mazinot
nevienlidzigu konkurenci starp dazadiem transporta veidiem un nodroSinot autocelu
uzturéSanas izmaksu samazinajumu, Veicinot regionalo attistibu, ka ari nodrosinot videi
draudzigaku Kravu transportéSanu. Raksturojuma uzsvérts, ka potencials dzelzcela
iek§zemes kravu parvadajumos ir tados kravu segmentos ka koksne, labiba,
buvmateriali, U.c. Parnesei no autotransporta uz dzelzcelu ir svarigi veicinat kombinétos
kravu parvadajumus, kad lielaka dala no parvadajuma tiek veikta izmantojot dzelzcela
transportu vai juras transportu, savukart autotransports tiek izmantots tikai, lai veiktu
parvadajuma pédgjo posmu. Sadi parvadajumi pa dzelzcelu tiek wveikti, izmantojot
kontreilera platformas, lai parvadatu kravu piekabes (konteinerus, treilerus) bez vilcgja.
Lielakais potencials $adu parvadajumu attistibai tiek saistits ar Rail Baltica intermodala
logistikas centra izveidi Salaspili, kad tiks radita konkurétsp&jiga infrastruktira un
prieksrocibas vienotas Eiropas dzelzcelu telpas izmantoSanai. Tomér ir potencials attistit
kontreileru parvadajumus ari izmantojot esoSo dzelzcela infrastruktiiru un savienojumus
ar ostam.

Politikas rezultatu sasniegSanai nodefinéti pieci ricibas virzieni. Pétijjuma konteksta
jaizvel ceturtais ricibas virziens: Drosas un ilgtspéjigas transporta sistémas
pilnveidoSana un ta ietvaros nospraustie pasakumi, lai veicinatu alternativo degvielu
izmatoSanu Latvija (sk. 11. tab.):

1. Alternativo degvielu infrastruktiiras attistiSana un uzturésana,

2. Organizét pasakumus alternativo degvielu transportlidzeklu izmantoSanas
popularizeéSanai, taja skaita sniegt informativo atbalstu sabiedribai,

3. Atbalsts mazemisiju un bezemisiju transportlidzeklu skaita palielinasanai, t.sk.
valsts parvaldes iestadés, kapitalsabiedribas, sabiedriskaja transporta un/vai
specifiskas saimniecisko darbibu jomas ar augstu degvielas patérinu,

4. Veikt petijumu par iidenraZza degvielas izmantoSanas attistibas scenarijiem Latvija,
izmaksu zina efektivakajiem risindjumiem atjaunojama udenraZza nodroSinasanai
transporta sektora, izvertgjot piemerotako tidenraza izgatavoSanas, uzpildes staciju
veidus, piegades iesp&jas, nemot véra $aja joma pienemto ES politiku.

11.tabula. TAP 2027 isteno$anas plana 4. ricibas virziena uzdevumi un pasakumi

Izpildes Atbildigas | Lidzatbildigas

Nr.p.k. Uzdevums/ pasakums  y R T rezultatu un
termins institacijas institacljas

Sasaiste ar politikas

rezultativo raditaju

4. ricibas virziens: Drosas un ilgtsp€jigas transporta sistémas pilnveidoSana

43. Veicinat alternativo degvielu izmantoSanu

43.1. | Alternativo degvielu | 31.12.2027. | SM, EM, CSDD ° kopgjais SEG emisiju
infrastruktiiras  attistiSana VARAM, (kt CO2
un uzturéSana (t.sk. ETL pasvaldibas samazinajums
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Sasaiste ar politikas

Nr.p.k. Uzdevums/ pasakums Izp|I<.je§ A tb.llfi 184s Ll'dza.tlzllfi_lgas rezultatu un
termins institicijas institacljas - R
’ rezultativo raditaju

uzlades vietas, Udenraza, kopgjais gaisa

CNG un LNG uzpildes piesarnojums ar

stacijas). slapekla oksidiem
samazinajums
bezemisiju
transportlidzeklu
Ipatsvars

4.3.2. Organizét pasakumus | pastavigi/ SM CSDD, kopgjais SEG emisiju
alternativo degvielu regulari VARAM, EM, (kt CO, ekv.)
transportlidzeklu FM samazinajums
izmantoSanas kopgjais gaisa
popularizésanai, taja skaita piesarnojums ar
sniegt informativo atbalstu slapekla oksidiem
sabiedribai (vienota samazinajums
platforma/alternativo bezemisiju
degvielu prieksrocibas - transportlidzeklu
bukleti, informativie centri, ipatsvars
tiesas konsultacijas,
informativas dienas,
seminari)

4.3.3. | Atbalsts mazemisiju un | 31.12.2027. SM, EM, kopgjais SEG emisiju
bezemisiju VARAM, pasvaldibas (kt CO; ekv.)
transportlidzeklu skaita FM samazinajums
palielinaSanai, t.sk. valsts kopgjais gaisa
parvaldes iestades, piesarnojums ar
kapitalsabiedribas, slapekla oksidiem
sabiedriskaja transporta samazinajums
un/vai specifiskas bezemisiju
saimniecisko darbibu jomas transportlidzeklu
ar augstu degvielas Tpatsvars
patérinu.

4.3.4. Veikt petijumu par | 31.12.2027. SM EM, VARAM kopgjais SEG emisiju
udenraza degvielas (kt CO; ekv.)
izmantoSanas attistibas samazinajums
scenarijiem Latvija, kopgjais gaisa
izmaksu zina piesarnojums ar
efektivakajiem slapekla oksidiem
risindgjumiem atjaunojama samazinajums
Gidenraza  nodroSinasanai bezemisiju
transporta sektora, transportlidzeklu
izvertgjot piemérotako ipatsvars
tdenraza  izgatavoSanas,
uzpildes staciju veidus,
piegades iespgjas, nemot

vera $aja joma pienemto ES
politiku.

Avots: TAP 2027 1.pielikums

TAP 2027 Sakotneja (ex-ante) izvertejuma rezultatos (TAP 2027 4. pielikums)
noradits, ka transporta sektora darbibas rezultata raduSos SEG emisiju samazinasana
galvenokart ir iesp&jama: samazinot patéréto degvielu (ekonomiskaki dzingji ar mazaku
tilpumu), padarot ilgtsp€jigas kravas..., pieméram, atjauninot izmantoto autoparku,
elektrificgjot Kkravas parvadasana izmantotos transportlidzeklus, parejot no fosilas
degvielas uz AER vai citiem alternativo degvielu veidiem, ka ari netie$a pozitiva ietekme
uz SEG emisiju samazinasanu sagaidama no vairakiem ES Iimena instrumentiem: prasiba
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nodro$inat noteikta apjoma transporta energijas aprites cikla SEG emisiju intensitates
samazinajumu, prasibas par CO2 emisijam jauniem transportlidzekliem, transportlidzekla
ekspluatacijas nodokla pieméroSanas péc to radita COzemisijam jaunakiem
transportlidzekliem, plasaka alternativo energijas nes€ju (elektroenergija, dabasgaze,
tdenradis, biodegviela, u.c.) izmantoSana transporta lidzeklos, autocelu infrastruktiiras
atjauninasana, Rail Baltica pilniba elektrificétas dzelzcela Iinijas izbtive, esosa dzelzcela
tikla elektrifikacija u.c.

Art TAP 2027 uzsverta nepieciesamiba autokravu parvadajumus parvirzit Uz
dzelzcela parvadajumiem, izcelot Saja konteksta ari koksnes parvadajumus, kas ir
skaidrojums ar to, ka plans izstradats, balstoties uz Eiropas Zala kursa noteiktam
prioritatem.

Bezemisijas transportlidzekli ir viens no plana rezultativiem raditajiem, Ko plano
sasniegt ar alternativo degvielu infrastruktiras attistiSanu un  uzturésanu,
informativiem pasakumiem un valsts atbalstu mazemisiju un bezemisiju
transportlidzeklu skaita palielinasanai, 1.5k. valsts kapitalsabiedribam. TAP 2027 par
mazemisiju un bezemisijas transportlidzekliem un to izmantoSanu veicinoSiem
pasakumiem runats kopuma, neizdalot kravas autotransportu. Kopuma jasecina, ka
mazemisiju un bezemisiju transportlidzek]/i ir instruments SEG un citu emisiju
samazinajumam, tiecoties uz nospraustajiem klimata merkiem.

Lidz 2028. gadam ir ieplanots veikt pétijumu par idenraza degvielas izmantosanas
Udenraza stratégiju un Energosistémas integrdacijas stratégiju). Ta ka ar adenradi
darbinamie kravas transportlidzekli ir viena no ES prioritatem attieciba uz lielas
noslodzes transportlidzekliem, tad lidzdaliba St petijuma veiksana vai scenariju
izstradeé bitu aktuala ari “Latvijas Valsts meziem”, |al attistibas scenarijos ietvertu

ari uznémuma specifiskas uznémeéjdarbibas intereses.

1.15 Latvijas stratégija klimatneitralitates sasniegSanai Iidz 2050. gadam

“Latvijas stratégija klimatneitralitates sasniegS§anai Iidz 2050. gadam™’ ir
ilgtermina politikas planosanas dokuments, kas izstradats, lai vienlaicigi ar klimata
parmainu ierobezoSanu Un samazinaSanu vairotu Latvijas tautsaimniecibas ekonomisko
konkurétsp€ju, ka ar lai Latvijas iedzivotajiem tiktu nodro§inata drosa dzives vide.

Stratégijas virsmeérkis ir Ilidz 2050. gadam Latvija sasniegt klimatneitralitati.

Strat€gijas virsmerkim pakartoti divi stratégiskie merki:
1. SEG emisiju samazinaSana Vis0S tautsaimniecibas Sektoros,
2. COq piesaistes palielinasana.
Meérka sasniegSana T1stenojama triis SEG emisiju samazinasanas pPOSMOS
(desmitgadgs). Sasniedzamie rezultativie raditaji ir (sk. 1. att.):
e lidz 2030. gadam samazinat kop&jo Latvijas SEG emisiju apjomu (neieskaitot zemes
izmantoSanas UNn zemes izmantoSanas mainas Sektoru) par 65 %, salidzinot ar
1990. gada kopgjo Latvijas SEG emisiju apjomu;

ST Latvijas stratégija klimatneitralitates sasniegSanai lidz 2050. gadam (2019) [tieSsaiste] [skatits 23.10.2022.].
Pieejams: https://ec.europa.eu/clima/sites/Its/Its_Iv_Iv.pdf
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e lidz 2040. gadam samazinat kopg&jo Latvijas SEG emisiju apjomu (neieskaitot zemes
izmantoSanas UN zemes izmantoSanas mainas Sektoru) par 85 %, salidzinot ar
1990. gada kopgjo Latvijas SEG emisiju apjomu;

e lidz 2050. gadam samazinat Latvijas tautsaimniecibas raditas SEG emisijas un
palielinat oglekla piesaisti, pilniba nosedzot Latvijas antropogéno SEG emisiju apjomu
un sasniedzot klimatneitralitati.

1990.(b)

26 299
kt CO; eks.

2030. 2050.

-65 % -85 % klimatneitralitate

2020.(p) 2040.

Apziméjumi:

b — bazes gads

p — prognoze

Avots: Stratégija Latvijas klimatneitralitates sasniegSanai lidz 2050. gadam, 2019

l.attels. SEG emisiju samazinasanas merkraditaji Latvijas klimatneitralitates
sasniegSanai 2050. gada

Lai sasniegtu klimatneitralitati, biis jaiesaistas visiem tautsaimniecibas sektoriem,
visiem transporta veidiem biis javeicina transporta sistémas dekarbonizacija.
Stratégija ir nodefinéta ar vizija attieciba uz transporta sektoru:

2050. gada transporta sektors ir dekarbonizéts, kas galvenokart ir panakts,
pateicoties dazadam iniciativam un inovacijam transporta infrastruktira un
transportlidzeklu tehnologijas, ka ari izmainam sabiedribas ikdienas paradumos.

Autotransports ir galvenokart elektrificéts un uzlades infrastruktiira ir plasi
pieejama:

e notikusi privata autotransporta pareja uz ar elektrisko piedzinu, sintétiskas degvielas,
biodegvielu (ne pirmas paaudzes biodegvielu), biometana, tidenraza u.c. ne-fosilu
degvielu lietosanu;

e attistita elektrotransportlidzeklu uzlades infrastruktiira. Elektrotransportlidzeklu
uzladei tiek izmantota elektroenergija, kas iegiita no AER;

e nodoklu sisteéma pilniba atbilst ,,piesarnotajs maksa” principam, kas reducgjusi lidz
minimumam ar fosilo degvielu darbinamu transportlidzeklu izmanto$anu;

e valsts parvaldes un pasvaldibas institticijas ir atjaunojusas savu autoparku ar videi
draudzigiem transportlidzekliem, tada veida radot priek§zimi sabiedribai.

Kravu parvadajumi tiek veikti, izmantojot savstarpgji saistitu, efektiva un
gudru transporta sistému, ka ari multimodalos parvadajumus:

Autotransporta sasaiste ar dzelzcela un ostu infrastrukttiru ir samazinajusi degvielas
patérinu un SEG emisijas no autotransporta. Elektrovilcieni lauj atrak un Ietak nogadat
kravas logistikas centros, kas savienoti ar pasvaldibas limena parvadatajiem.

Celu infrastruktiira ir atbilsto$a jaunakajam transporta tendencém, integréjot
viedas transporta sistemas:
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Ir nodrosinats vienots un moderns celu tikls, kas lauj drosi un atri parvietoties pa
Latvijas teritoriju un ir aprikots ar tadu transportlidzeklu uzlades/uzpildes infrastruktiiru,
kas integréta Eiropas transporta sistéma un &rti lauj turpinat celu arf arpus valsts.

No strategijas izriet, ka transporta sistemas (kopuma) dekarbonizacija ir instruments
SEG emisiju samazinajumam, tiecoties uz klimatneitralitati, Ko plano panakt ar
iniciativam un inovacijam transporta infrastruktira un transportlidzeklu

tehnologijas, ka art paradumu (autokravu novirzisana Uz dzelzcela kravam) mainu.

“Latvijas stratégiju klimatneitralitates sasniegSanai Iidz 2050. gadam” isteno,
sagatavojot un ievieSot nacionalos klimata un energétikas planus, kuru nepiecieSamibu
nosaka Energétikas Savieniba.

1.16 Nacionalais energétikas un klimata plans 2021. — 2030. gadam

“Nacionalais energétikas un klimata plans 2021. — 2030. gadam’®® (turpmak —
NEKP 2030) ir ilgtermina energétikas un klimata politikas planosanas dokuments, kas
nosaka Latvijas valsts energétikas un klimata politikas pamatprincipus, mérkus un ricibas
virzienus turpmakajiem desmit gadiem.

Plana ilgtermina mérkis ir, uzlabojot energétisko drosibu un sabiedribas labklajibu,
ilgtspéjiga, konkurétspéjiga, izmaksu efektiva, drosa un uz tirgus principiem balstita veida
veicinat klimatneitralas tautsaimniecibas attistibu.

Lai istenotu merki, ir nepieciesams:

1) veicinat resursu efektivu izmantosanu, ka ari to paspietiekamibu un dazadibu;

2) nodrosinat resursu, un it ipasi fosilu un neilgtspejigu resursu, patérina biitisku
samazinasanu un vienlaicigu pareju uz ilgtspéjigu, atjaunojamu un inovativu resursu
izmantosanu, nodrosinot vienlidzigu pieeju energoresursiem visam sabiedribas
grupam,

3) stimulét tadas petniecibas un inovaciju attistibu, kas veicina ilgtspejigas energetikas
sektora attistibu un klimata parmainu mazinasanu.

NEKP 2030 ir noteikti energétikas un klimata politikas mérki un mérkraditaji, kas
izriet no ES tiesibu aktiem (sk. 12. tab.).

12.tabula. Latvijas AER izmanto$anas politikas mérki un to rezultativie raditaji
(izvilkums pétijjuma konteksta) salidzinajuma ar ES mérkraditajiem

ES Latvija

Politikas rezultats

dekarbonizacijas dimensijas Merka Faktiska

Mearka vértiba, ©
vértiba, % | vértiba érka vertiba, %

AER energijas apakSdimensija
2020 | 2030 | 2017 | 2020 | 2022 | 2025 | 2027 | 2030

AE Tpatsvars energijas

galapat€rina transporta®® 10 14 25 10 j i j !

58 Naciondlais energeétikas un klimata plans 2021.-2030. gadam (2019) [tie3saiste] [skatits 23.10.2022.]. Pieejams:
https://www.em.gov.lv/lv/nacionalais-energetikas-un-klimata-plans
59 Direktivas 2018/2001 25.panta noteikta minimala mérka vértiba
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ES Latvija

Politikas rezultats

dekarbonizacijas dimensijas Merka Faktiska

. o Merka vertiba, ¢
veértiba, % | vértiba av %

AER energijas apakSdimensija
2020 | 2030 | 2017 | 2020 | 2022 | 2025 | 2027 | 2030

moderno  biodegvielu un
biogazes ipatsvars energijas| - 3.5 0 - 0.2 1.0 - 3.5
galapatérina transporta®’

Avots: NEKP 2030

Likumprojekta “Transporta energijas likums” sakotngjas ietekmes novertéjuma
zinojuma (anotacija)® noradits, ka Latvijai 2030. gadam ir noteikti minimalie mérki, kadi
ir nosakami, ievérojot Eiropas Parlamenta un Padomes 2018. gada 11. decembra
direktivas (ES) 2018/2001 par no atjaunojamajiem energoresursiem iegiitas
energijas izmanto$anas veicinaSsanu 25.panta 1.punkta un 26.panta 1. punkta
nosacijumus.

Direktiva 2018/2001 paredz, ka Latvijai Iidz ar citam ES dalibvalstim jaizveido uz
degvielas piegadatajiem attiecinats atjaunojamas energijas pienakuma mehanisms, ar kuru
japanak, ka konkréta piegadatas energijas dala ir no AER iegiita energija. Izrietosi
Direktivas 2018/2001 25. panta 1. punktam, §im mehanismam janodro$ina, ka no AER
iegiitas energijas Ipatsvars transporta 2030. gada veido 14% un moderno biodegvielu
un biogazes, ko razo no Direktivas 2018/2001 IX pielikuma A dala uzskaititajam
izejvielam, devums ka dala no AER iegiitas energijas ipatsvara transporta galapaterina, ir
vismaz 0.2% 2022. gada, 1% 2025.gada un 3.5% 2030.gada. Tomér Direktivas
2018/2001 26. panta 1. punkts paredz iesp&ju dalibvalstim min&to 14 % mérki samazinat,
to samazinot par tadu apjomu, par kadu dalibvalsts sava atjaunojamas energijas transporta
merkT neieskaitis no partikas un dzivnieku baribas kultiraugiem iegtitas biodegvielas, bet
ne vairak ka par 7 procentpunktiem.

Saskana ar NEKP 2030 Latvija plano palielinat AER Tpatsvaru transporta, ievieSot
pienakumu degvielas piegadatajiem realizét no AER ieglitu energiju, vienlaikus veicinot
biometana razoSanu un ta patérinu sabiedriskaja transporta, ka arf turpinot attistit iesp&jas
izmantot citus bezemisiju degvielas veidus. Papildus dzelzcela elektrifikacijai, Latvija
plano turpinat straujaku elektromobilitates attistibu ka mobilitates, energoefektivitates un
AER mérku risinajumu.

NEKP 2030 pie indikativas (t.i., laika gaita var mainities) attistibas prognozes
attieciba uz transportu noradits, ka galvenais SEG emisiju avots transporta ir
autotransports — ta devums ir aptuveni 90% no kopé&jam emisijam sektora. Neskatoties uz
prognozéto mobilitates raditaju lidz 2030.gadam palielinasanos (pasazieru apgroziba un
kravu apgroziba), degvielas patérins, pateicoties Latvija izmantojamo pasazieru
automasinu nomainai uz efektivakam un videi draudzigakam, taja pasa laika samazinas.
SEG emisiju samazinasanos, papildus vidgja degvielas patérina efektivitates uzlabosanai
iek§dedzes dzingju automasinas, nosaka ar1 alternativo (dabas gazes un ETL) un AER
degvielu (biodegviela un biogaze) plasaka izmantoSana. Papildus SEG emisiju
samazinasanos transporta sektora dod ari dzelzcela elektrifikacijas projekta istenosana.

60 no modernajam biodegvielam un biogazes iegiitu energijas daudzumu var uzskatit par divkarsu, ja tas iegiitas no
izejvielam, kas minétas Direktivas 2018/2001 1X pielikuma A un B dala, kur B dala mingto izejvielu izmanto$anas
apjoms ir ierobezots 1idz 1,7% (bez divkarsas uzskaites) no transporta galapatérina (p&c energijas daudzuma)

61 Likumprojekta “Transporta energijas likums” sakotnéjas ietekmes novértéjuma zinojums (anotacija) ([b.g.])
[tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams: https://www.em.gov.lv/lv/transporta-energijas-likums
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Kopéjais SEG emisiju samazinajums transporta sektora uz 2030. gadu prognozétais
apméram 793 kt COz2 ekv., salidzinot ar 2017. gadu.
Attieciba uz transportu NEKP 2030 ir izcelti divi galvenie izaicinajumi Klimata
politikas mérku sasniegSana:
1. vecs autoparks, kura dominé ar dizeldegvielu un benzinu darbinami
transportlidzekli,
2. nenozimigs AER un elektroenergijas patérins$ transporta,
ka arT nodefinéta vélama situacija2030. gada attieciba uz transportu:
o ecfektivizéta energijas izmanto$ana un alternativo degvielu, ipasi ne-emisiju
energijas izmantoSanas Tpatsvara palielinasana;
e mazaks naftas imports un lielaks Latvija iegiitu AER patgrins transporta.
Lidz ar to tiek gaidits, ka samazinasies transporta darbibu ietekme uz klimatu (t.i.,
samazinasies SEG emisijas).
NEKP 2030 mérka un vélamas situacijas sasnieg$anai, nosprausti vairaki pasakumi
5. ricibas virziena — Energoefektivitates uzlaboSana, alternativo degvielu un AER
tehnologiju izmanto$anas veicinasana transporta — ietvaros. Starp galvenajam ricibam
un pasakumiem pétijuma aspekta jaizcel trs:
e izveidot alternativo degvielu infrastruktiru, lai bitu iesp&jams Latvija izmantot ar
alternativajam degvielam darbinamus transportlidzek]us,
e veicinat pasi CO2 emisiju mazietilpigako un jo ipasi bezemisiju transportlidzeklu
iegadi komersantiem,
e veicinat biometana raZoSanu, infrastruktiiras attisttbu un paterinu
komerctransporta.
Plana nospraustajiem pasakumiem ir nodefinéti to izpildi raksturojosie rezultativie
raditaji, starp kuriem batu jaatzimé $adi:

e Iidz 2030. gadam elektrotransportlidzekla lieljaudas uzlades punktu skaits ir
sasniedzis 300 (papildu lidz 150 elektrotransportlidzekla uzlades stacijas), t.sk.
punkti, ko attistitu privatie investori un, kas batu publiski pieejami

o tiek attistiti (bet kvantitativais raditajs nav nosprausts) ari vid&jas jaudas
|d (mainstravas uzlades iekartas ar jaudu 7.2 —22 kW) uzlades punkti publiska
infrastrukttra

e vismaz 15 000 bezemisiju un mazemisiju transportlidzekli 2030. gada

e ar dabasgazi (tostarp biometanu) darbinamo transportlidzeklu skaits 2030. gada
pieaudzis Iidz 30 000

Kopuma jasecina, ka nospraustie pasakumi un ricibas galvenokart ir merketi uz
vieglo un sabiedrisko autotransporta attistibu, kravas autotransports atstats novarta.

Lai mazinatu transporta sektora ietekmi uz klimatu, t.i., mazinatu sektora raditas SEG
emisijas, NEKP 2030 planots attistit alternativo degvielu infrastruktiiru, veicinat
biometana razoSanu un mazemisijas un bezemisijas transporta iegadi. NEKP 2030
nosprausto pasakumu un ricitbu centra ir vieglais un sabiedriskais autotransporta,
nevis kravas autotransports.
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1.17 Gaisa piesarnojuma samazinasanas ricibas plans 2020.-2030. gadam
“Gaisa piesarnojuma samazinaSanas ricibas plans 2020.-2030. gadam”®? ir
vid&ja termina politikas planosanas dokuments, kas izstradats atbilstosi likuma "Par
piesarnojumu” 16.2 panta otrajai dalai, ka ari Ministru kabineta 2018. gada 2. oktobra
noteikumu Nr. 614 "Kopg&jo gaisu piesarnojoso vielu emisiju samazinasanas un uzskaites
noteikumi" prasibam.

Plans izstradats, lai samazinatu gaisa piesarnojuma radito negativo ietekmi uz vidi
un cilvéku veselibu, ka arl samazinatu izmaksas un zaudéto darba laiku, ko veselibas
problému un arstu apmekl&jumu d&] rada gaisa piesarnojums.

Lai sekotu lidzi mérka — nodroSinat Latvijai noteikto kopéjo gaisu piesarnojoso
vielu emisiju samazinasanu — izpildei izvirziti pieci progresa raditaji (sk. 13. tab.).

13.tabula. Gaisa piesarnojuma samazinasanas ricibas plana 2020.-2030. gadam
meérka izpildes progresa raditaji

N . Merka vertiba, % Situacija Datu
p. Progresa raditajs 2016., salidzot t

k. 2020 | 2025 | 2030 ar 2005. avots
1. | NH3 samazindjums % pret 2005. 1 1 1 T par 9 %

2. | NOy samazinajums % pret 2005. 32 33 34 { par 17 %

3. | Dalinu PM;ssamazinajums % pret 2005. 16 30 43 { par 28 % LVGMC
4. | NMGOS samazinajums % pret 2005. 27 33 38 { par 29 %

5. | SOz samazinajums % pret 2005. 8 27 46 { par 59 %

Avots: Gaisa piesarnojuma samazinasanas rictbas plans 2020.-2030. gadam

No ricibas plana izriet, ka transports ir ari bitisks gaisa piesarnojuma avots, radot
tadas gaisu piesarnojosas Vielas ka slapekla oksidi (NOx) un smalkas dalinas (PM), SO>
(séra dioksids), NMGOS (nemetana gaistoSo organisko savienojumu emisijas) un NHs
@monjaks).

Izstradatas emisiju prognozes bazes jeb esosaja scenarija parada, ka ir nepiecieSams
istenot papildu politikas un pasakumus, lai nakotné Latvija kopuma samazinatu slapekla
oksidu, dalinu PM2sun amonjaka emisijas un nodrosinatu noteikto mérku izpildi.

Ricibas plana noteikti 65 Tstenojamie pasakumi gaisu piesarnojoso vielu emisiju
samazinasanas mérku izpildei laika perioda no 2020. Iidz 2030. gadam. Uz transporta
sektoru attiecas 4. ricibas virziens — Emisiju samazinasana transporta sektora, kura
ieklauti septini pasakumi, starp kuriem pétijuma konteksta var izcelt divus:

1.1. izveidot alternativo degvielu infrastruktiiru (galvenas ietekmétas vielas — PMz5
un NOy),

1.2. veicinat alternativo degvielu izmantoSanu (galvenas ietekmétas vielas — PM2 s un
NOxy).

Pasakuma “Alternativo degvielu infrastruktiiras izmanto$ana” - rezultativais raditajs
ir uzstadito ETL uzlades staciju skaits (Iidzstravas atras uzlades stacijas ar jaudu vismaz
50 kW) — 139 stacijas 2022. gada.

Kopuma jasecina, ka nospraustie pasakumi ir virziti viegla un sabiedriska
autotransporta attistibai.

82 Gaisa piesarnojuma samazinaSanas ricibas plans 2020.-2030.gadam: Ministru kabineta 2020. gada 16. aprila
rikojums Nr. 197 (2020) [tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams: https://likumi.lv/ta/id/314078
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Lai mazinatu transporta sektora raditas gaisa piesarnojoso vielu emisijas, Gaisa
piesarnojuma samazinasanas rictbas plana 2020.-2030. gadam planots izveidot
alternativo degvielu infrastruktioru un veicinat alternativo degvielu izmantosanu, bet
nosprausto pasakumu centra ir vieglais un sabiedriskais autotransporta, nevis
kravas autotransports.

1.18 Likumprojekts “Klimata likums”

Likumprojekts “Klimata likums”®® ir izstradats, lai pilnveidotu un aktualiz&tu
klimata politikas reguléjumu, apvienojot visus klimata politikas nosacijumus vienuviet -
SEG emisiju samazina$ana un oglekla dioksida piesaiste, pielagosanas klimata parmainam
nodrosinasana, ka ar7 Latvijas zinoSanas pienakumi attieciba uz klimata parmainam.

Izstradata likumprojekta mérkis ir Kklimata parmainu ierobezosana un
klimatnoturiguma veicinasana Latvija, samazinot antropogeno siltumnicefekta gazu
emisijas un palielinot oglekla dioksida piesaisti, lai sasniegtu klimatneitralitati
2050. gada, péc tam noturot un censoties pandkt negativu emisiju bilanci®,

Likumprojekta 6. panta pirma dala nosaka, ka SEG emisiju samazinasana un
oglekla dioksida piesaiste kopéjo mérku izpildei notiek ari nozares, starp kuram minéts
ari transports, jo SEG emisijas tiek raditas visas nozar€s un attiecigi ir nepiecieSams Vvisu
nozaru pienesums, lai samazinatu kop&jas SEG emisijas un Latvija izpilditu tai noteiktas
saistibas.

Ar 6. panta otro dalu tiek noteikts, kuras ministrijas (VARAM sadarbiba ar ZM, EM,
SM, FM u.c.) koording attiecigas klimata parmainu politikas izstradi, ka ar tas TstenoSanu.

Ar 6. panta treso dalu tiek precizéts, ka nozarés tiek noteikti mérki, bet tikai attieciba
uz tam SEG emisijam, kas nav aptvertas ETS sisteéma, jo ETS emisijam jau ir noteikts ES
Itmena merkis. Saskana ar likumprojekta 3. pielikumu starp ES ETS neieklautajam
darbibam ir arT energétika ar degvielas sadedzinasanu mobilajos avotos — celu, tdens,
gaisa, dzelzcela, ka arT bezcela transportlidzeklos.

6. panta ceturtaja dala tiek precizéts, ka Ministru kabinets noteiks nozaru mérkus un
kartibu, kada tie tiks noteikti, lai nodrosinatu, ka noteiktie mérki ir saisto$i visam nozarém.
Papildus, lai nodrosinatu, ka nozaru mérki tiek izpilditi, nozaru ministrijam bitu
nepieciesams identificét nepiecieSamos pasakumus, planot to finansé$anu, ietvert Sos
pasakumus Nacionalaja energétikas un klimata plana, ka arT nodrosinat to istenosanu.

Bija planots, ka likumprojekts stasies speka 2022. gada 1. decembri, bet tas nav

istenojies®.
No likumprojekta “Klimata likums” izriet, ka transporta sektoram ir jadot savs
pienesums emisiju samazinasana. Sektoram saistosos mérkus noteiks Ministru
kabinets, bet pasakumi un finanséjums so mérku sasniegSanai tiks planots
Nacionalaja energétikas un klimata plana.

83 Tiesibu akta projekta "Klimata likums" sakotnéjas ietekmes (ex-ante) novértéjuma zinojums (anotdcija) ([0.9.])
[tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams: https://tapportals.mk.gov.Iv/annotation/28b082df-b3a3-4401-9529-
903eal4f64bd

6 VARAM ([b.g.]) Klimata likums: likumprojekts [tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://www.varam.gov.Iv/Iv/klimata-likums

8 Tiestbu akta projekta "Klimata likums" sakotnéjas ietekmes (ex-ante) novértéjuma zinojums (anotacija) ([0.9.])
[tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams: https://tapportals.mk.gov.lv/annotation/28b082df-b3a3-4401-9529-
903eal4f64bd
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1.19 Likumprojekts “Transporta energijas likums”

Lai:

1) nodro$inatu celu transporta darbibu radito SEG emisiju un gaisa piesarnojoso vielu
emisiju samazinasanu,

2) Latvijas normativaja reguléjuma atbilstosi transponétu ES tiesibu aktu normas,

3) uz transporta energiju attiecinimos nosacijumus ieklautu viena tiesibu akta®®,

Latvija izstradats Transporta energijas likumprojekts, kas ir iesniegts izskatiSanai

Valsts sekretaru sanaksmé®’.

Likumprojekta “Transporta energijas likums™>° meérkis ir veicinat cilveku veselibai
un apkartéjai videi drosu transporta energijas apriti, veicinat atjaunojamdas energijas
izmantoSanu transportd Un veicinat atjaunojamds energijas piedavajumu un
pieprastjumu tirgii, ka art nodrosinat alternativas degvielas infrastruktiiras attistibu un
sabiedribas informétibu par pieejamiem un izmantojamajiem transporta energijas
veidiem, lai sekmétu ilgtspejigu tautsaimniecibas attistibu un veicindtu siltumnicefekta
gazu emisiju un gaisa piesarnojoso vielu emisiju samazindsanu.

Likumprojekts nosaka nosacijumus transporta energijas apritei un infrastruktiirai, ka
ari prasibas transporta energijas kvalitates atbilstibas noverté$anai un uzraudzibas kartibu.

Likumprojekta 5. pants attiecas uz uzlades punktiem un uzpildes punktiem, ka ari
noteic nosactjumu, ka:

1. TEN-T pamattikla, valstspilsétu pasvaldibu teritorija un to kaiminu novadu teritorija,
ka ari blivi apdzivotas teritorijas tiek uzstaditi jauni uzlades punkti;

2. esoSaja TEN-T pamattikla tiek izveidoti publiski pieejami alternativo degvielu
uzpildes punkti.

268

. , | blvi apdzivota teritorija ir no administrativa un teritoriala iedalijuma

_@_ neatkariga, noskirta teritorija — apmesanas vai darba vieta, kura viens
s~ | otram kaiminos vai netalu dzivo vai stradd vismaz 50 pastavigie
iedzivotdji®®

Visticamak 5. panta noteikto alternativo degvielu uzpildes punktu izvietojums bitu
janosaka atbilsto$i Priekslikuma Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternativo
degvielu infrastruktiiras ieviesanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktivu 2014/94/ES™ prasibam un ieteikumiem.

5. pants paredz ari nosacijumus alternativo degvielu uzpildes un uzlades punktu
izveidei jaunu degvielas uzpildes™ staciju fosilas izcelsmes skidras degvielas uzpildei
biivniecibas ietvaros un degvielas uzpildes staciju parbiives vai renovacijas procesa, t.i.

Jaunas degvielas uzpildes stacijas biivniecibas ietvaros un esosas degvielas uzpildes
stacijas parbiives vai renovdacijas procesa japaredz vismaz viens alternativas degvielas

% Likumprojekta “Transporta energijas likums” sakotnéjds ietekmes novértéjuma zinojums (anotacija) ([0.9.])
[tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams: https://www.em.gov.lv/lv/transporta-energijas-likums

67 Ekonomikas ministrija (2020) Transporta energijas likums [tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://www.em.gov.lv/lv/transporta-energijas-likums

88 Likumprojekts “Transporta energijas likums” ([b.g.]) [tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://www.em.gov.lv/lv/transporta-energijas-likums

69 https://www.csh.gov. Iv/Iv/statistika/statistikas-temas/iedzivotaji/teritoriala-eksperimentala/meklet-tema/2788-csp-
pirmo-reizi-publice-datus-par

70 COM(2021) 559 final. Priekslikums Eiropas Parlamenta un Padomes Regulai par alternativo degvielu
infrastruktiiras ievieSsanu un ar ko atcel Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu 2014/94/ES

"1 Ministru kabineta 2012.gada 12 jiinija noteikumu Nr.409 “Noteikumi par vides aizsardzibas prasibam degvielas
uzpildes stacijam, naftas bazém un parvietojamam cisternam” 2.11.apakspunkts — “degvielas uzpildes stacija —
jebkurs objekts, kura degvielu parstikné no stacionariem glabasanas rezervuariem uz transportlidzeklu degvielas
tvertném”
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uzlades vai uzpildes punkts atbilstosi Ministru kabineta noteiktajam prasibam un
kriterijiem. Minéto biivniecibas procesu ietvaros, ja degvielas uzpildes stacijas atrodas
pie valsts galvenajiem autoceliem, japaredz vismaz viens elektroenergijas uzlades punkts
atbilsto$i minétajiem kritérijiem un atbilstosi tehniskajam iespéjam un izmaksu
efektivitates un pieprasijuma pamatojumam. Minéto biivniectbas procesu ietvaros, ja
degvielas uzpildes stacija ir tikai alternativas degvielas uzpildei, tad elektroenergijas
uzlades punkts nav japaredsz.

5. panta ir icklauts ar delegéjums Ministru kabineta noteikumos noteikt alternativo
degvielu uzlades vai uzpildes punktu, tai skaita, elektroenergijas uzlades punktu izveides
prasibas, degvielas uzpildes stacijas kritérijus un noteikt to, kada veida tiek veértcts
pieprasijums, ka arT noteikt iznp€émuma gadijumus. Minétie gadijumi varétu but —
elektroenergijas parvades tikla operatora atzinums par tikla jaudas nepietiekamibu,
atzinums par elektroenergijas uzlades pieprasijuma apmierinasanu no 100 m radiusa
esosiem atras uzlades punktiem, slédziens par uzlades punkta ierikoSanas ipasi lielam
izmaksam, jo punkta ierikoSanai ir nepiecieSams veikt elektroenergijas parvades vai
sadales tikla izmainas vai ir nepiecieSams izbiivét izmaksu ietilpigus pieslégumus tiklam."?

Panta netiek ieklauta prasiba alternativas degvielas uzpildes vai uzlades punktus
izveidot pilnigi visas degvielas uzpildes stacijas, tadejadi paredzot, ka pilnigi visas
degvielas uzpildes stacijas biitu javeic to parbiive un sadas prasibas ir janosaka, balstoties
uz pieprasijuma p&c minéta alternativas degvielas veida izvertéjuma.

Uz planota deleg€juma pamata izdotie MK noteikumi paredz noteikt vienotas
tehniskas un ekspluatacijas prasibas uzlades punktiem un uzpildes punktiem. Nemot veéra,
ka Latvija alternativo degvielu politika ir tikai pasa attistibas sakumposma, vienotu prasibu
noteikSana $adu transportlidzeklu uzpildes un uzlades stacijam ir jo pasi svariga. Pants
paredz delegéjumu MK noteikt prasibas uzlades punktiem un uzpildes punktiem un iekartu
uzstadisanai tajos, ka ari tehniskas specifikacijas krasta elektropadeves iekartam un
uzpildes un uzlades stacijas patérétajiem noradamo informaciju.

Savukart ar likumprojekta 8.pantu tiek transponéti Direktivas 2018/2001
nosacijumi, ka dalibvalstim ir jauzliek degvielas piegadatajam pienakums nodroSinat
galapaterina transporta noteiktu AER apjomu un noteiktu moderno biodegvielu vai
biogazes apjomu.

NEKP 2030 ir noteikts 2030. gada atjaunojamas energijas mérkis transporta 7%, jo
tiek pieméroti Direktivas 2018/2001 25. panta 1.punkta nosacijumi’® un Direktivas
2018/2001 26. panta 1.punkta nosactjumi’®, kas pielauj 25. panta 1.punkta noteikto 14%
mérki samazinat par to apjomu, par kuru tiktu samazinats mérki véra nemtais to
biodegvielu vai biogazes apjoms, kas netiek iegiits no likumprojekta pielikuma minétajam
izejvielam.

Lai nodrosinatu alternativas degvielas infrastruktiiras attisttbu Latvija ka to paredz
vairaki nacionala limena ricibpolitikas dokumenti, ir izstradats likumprojekts
“Transporta energijas likums”, kura ietverts vienots reguléjums alternativo
degvielu infrastruktiras tikla izveidei.

2 |_ikumprojekta “Transporta energijas likums” sakotnéjas ietekmes novértéjuma zinojums (anotacija) ([b.g.])
[tieSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams: https://www.em.gov.lv/lv/transporta-energijas-likums

73 Direktivas 2018/2001 25.panta 1.punkta 1.rindkopa - dalibvalsts degvielas piegadatajiem nosaka pienakumu
nodrosinat, lai atjaunojamas energijas patsvars galapatérinam transporta nozarg 1idz 2030.g bitu vismaz 14%

" Direktivas 2018/2001 26.panta 1.punkta 4.rindkopa - Ja biodegvielas, biologisko $kidro kurinamo, ka ari tadas
transporta nozar€ paterétas biomasas degvielas Ipatsvars, ko razo no partikas un dzivnieku baribas kultiiraugiem,
dalibvalstt ir ierobeZots lidz Ipatsvaram, kas ir mazaks par 7 %, vai ja dalibvalsts nolemj So Ipatsvaru ierobezot ar
turpmak, tad mingta dalibvalsts var attiecigi samazinat 25. panta 1. punkta pirmaja dala min€to minimalo Ipatsvaru
par, maksimums, 7 procentpunktiem.
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RISKI, KAS IZRIET NO PLANOSANAS DOKUMENTU ANALIZES

Riski Komentari Ko darit?
Transportlidzekli
e Jerobezots mazemisiju un e Autoparka nomaina
bezemisiju lielas noslodzes japlano pakapeniski
autotransporta piedavajums e Savlaicigi inform&t
tirgli sadarbibas partnerus
e Tirgl pieejamie
mazemisiju un bezemisiju
lielas noslodzes
autotransportlidzekli nav
pieméroti visu marSrutu
veikSanai
o Elektroauto baterijas
efektivitate ir atkariga no
gaisa temperatiiras
Infrastruktiira
e Nav izveidots blivs, Sadarbspgjigas, viegli | o  Savlaicigi izstradat
saskanots, viegli izmantojamas uzlades un infrastruktiiras attistibas
izmantojams, sadarbspgjigs | uzpildes infrastruktiiras strategiju
alternativo degvielu trukums, visticamak, klds par | e ir nepiecieama ciesa
uzpildes un uzlades Skeérsli  vajadzigajai tirgus sadarbiba ar nozarém,
infrastruktiras tikls Latvija | izaugsmei mazemisiju un kuras ievie§ jaunus
bezemisiju transportlidzeklu alternativo degvielu
nozare. risinajumus
EK noradijusi, ka galvends | o npepieciesams  izskatit
problémas ir saistitas ar to, ka dazadas alternativas
infrastrukttras planosana lielas noslodzes
nacionalo  valstu liment transportlidzeklu
parasti  trukst  vajadziga degvielam atkariba no
verieniguma, konsekvences pielietojuma,  regiona,
un saskanotibas. ieguves iespgam un

ES Regulai par alternativo
degvielu infrastruktiras
ievieSanu bitu javeicina ST
tikla attistiba.

Valsts merkraditajiem, kas
balstas uz autoparka apméru,

butu janodrosSina, ka
transportlidzeklu skaita
pieaugums valsti  tiek

saskanots ar pietickamas
publiski pieejamas uzlades
infrastruktaras attistisanu.

citiem faktoriem

Kopigu tehnisko
specifikaciju trikums
Alternativo degvielu
infrastrukttiras joma

Batu jadelegé pilnvaras
Komisijai saskana ar LESD
290. pantu pienemt aktus,
kas vajadzigi, lai izstradatu
tehniskas specifikacijas
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Riski

Komentari

Ko darit?

jomas, kuras kopgjas
tehniskas specifikacijas nav
noteiktas, bet ir vajadzigas.
Jo 1pasi Seit butu jaietver
sakari starp
elektrotransportlidzekli  un
uzlades punktu, sakari starp
uzlades punktu un uzlades
programmattiras vadibas
sisttmu  (aizmugursistému),
sakari saistiba ar
elektrotransportlidzekla
viesabongSanu un sakari ar
elektrotiklu. Ir ari janosaka
piemerota parvaldibas
sisttma un dazadu to
dalibnieku lomas, kas
iesaistiti  transportlidzekla—
tikla komunikacijas
ekosistema.

e Nepietiekami attistas
piegazu k&des auto
piedavajuma, degvielas
infrastruktiira

Paradumu maina (ar
nodoklu politiku,
informativam kampanam,
atbalsta pasakuniem)

¢ Finansgjuma trilkums un
augstas izmaksas (mazak
nobriedusam tehnologijam)

e ZinaSanu trukums

o Nemotivgjosi tiesiskie akti

e Administrativie Skérsli
(atlaujas)
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SVARIGAKO MERKRADITAJU KOPSAVILKUMS

Transports ir atbildigs par gandriz 25 % siltumnicefekta gazu emisiju ES. CO>
emisijas, ko rada lielas noslodzes transportlidzekli (kravas automobili, autobusi un
talsatiksmes autobusi), veido aptuveni 6 % no kop&jam CO2 emisijam Eiropas Savieniba
un 27 % no kopgjam autotransporta CO> emisijam. ES ricibpolitikas uzsvérts, ka neveicot
turpmakus pasakumus gaidams, ka lielas noslodzes transportlidzeklu CO, emisiju dala
laikposma no 2010. Iidz 2030. gadam pieaugs par aptuveni 9 %"°.

ES Latvija
Siltumnicefekta gazu emisiju Ipatsvars, ko rada transporta nozare
©
—
o
) / /
4 . 4
Transports Transports
25% 31%
Siltumnicefekta gazu emisiju Ipatsvars pa transporta veidiem
Autotransports I 71 Autotransports I 33.5
Aviacija 14.4 Aviacija 12.3
o3 ) }
d Kugi 13.5 Kugi 0.2
N
Vilcieni = 0.5 Vilcieni 4
Citi 0.5 Citi 0
Autotransporta raditas emisijas pa autotransporta veidiem
Vieglie
automobili Vieglie
& furgoni automob
s ‘--.____.- 73% '-...,___..- & furgon
S 86%
N ) Smagais
Smagais _/ komerctransports v
komerctransports & autobusi
& autobusi 14%
27%

mazak SEG un citu emisiju

vairak transportlidzeklu, kas izmanto elektroenergiju un alternativas degvielas, jeb tiraks
un ilgtsp&jigaks transports

75 Eiropas Parlamenta un Padomes regula (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. jiinijs) par CO2 emisiju standartu noteik§anu
jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un ar kuru groza Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr.
595/2009 un (ES) 2018/956 un Padomes Direktivu 96/53/EK
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nepieciesams:

r

e saskanota sadarbsp€jiga (jeb visaptverosa) uzlades un uzpildes infrastruktiiras tikla

izveide

e atjaunojamo un mazoglekla degvielu paplasinata izver§ana un izmantoSana

e Dbezemisiju un mazemisiju transportlidzeklu izmantoSanas (pieprasijuma) veicinasana
(skaita palielinasana)

e paradumu maina (ar nodoklu politiku, informativam kampanam, atbalsta pasakuniem)

Ricibpolitikas nospraustie merkradrtaji

ES

Latvija

SEG emisijam kopa

2030.

Eiropas Klimata likums (jeb Eiropas

Stratégija Latvijas klimatneitralitaes

Klimata akts):
- lidz 2030. gadam

samazinat

SEG

emisijas vismaz par 55 %, salidzinot ar

1990. gada Itmeni

sasniegsanai lidz 2050. gadam:

- lidz 2030. gadam samazinat kop&jo
Latvijas SEG  emisiju  apjomu
(neieskaitot zemes izmantoSanas un
zemes izmanto$anas mainas sektoru)
par 65 %, salidzinot ar 1990. gada
limeni

2040.

Stratégija Latvijas klimatneitralitaes

sasniegSanai lidz 2050. gadam:

- lidz 2040. gadam samazinat kopgjo
Latvijas SEG  emisiju  apjomu
(neieskaitot zemes izmantoSanas un
zemes izmantoSanas mainas sektoru)
par 85 %, salidzinot ar 1990. gada
Iimeni

2050.

Eiropas Klimata likums

(jeb _ Eiropas

Stratégija Latvijas klimatneitralitaes

Klimata akts):
- lidz 2050.

klimatneitralitati

gadam

panakt

sasniegsanai lidz 2050. gadam:
- lidz 2050. gadam sasniegt
klimatneitralitati

SEG emisijam transporta sektoram

2023.

Transporta _ attistibas  pamatnostadnes

2021.-2027. gadam

- 2023.gada kopgjais SEG emisiju
samazinajums transporta sektora pret
pret bazes gadu (2017.) — minuss 20 %
(2646 kt CO, ekv.) (mérkis
sasniedzams, ja tiek izpilditi wvisi
NEKP2030 ieklautie pasakumi t.sk. citu
nozaru iniciativas)

2027.

Transporta attistibas pamatnostadnes

2021.-2027. gadam

- 2027.gada kopgjais SEG emisiju
samazinajums transporta sektora pret
bazes gadu (2017.) — minuss 28 %
(2380 kt CO2 ekv.) (merkis
sasniedzams, ja tiek izpilditi wvisi
NEKP2030 ieklautie pasakumi t.sk. citu
nozaru iniciativas)
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Eiropas Zalais kurss un Ilgtspéjicas un

gandriz visi jauni lielas noslodzes
transportlidzekli biis bezemisiju

8' viedas mobilitates strategija
& |- lidz 2050. gadam transporta raditas
SEG emisijas samazinat par 90 %
transportlidzeklu skaitam
Transporta  attistitbas  pamatnostadnes
o 2021.-2027. gadam
= - bezemisiju transportlidzeklu Tpatsvars
N visu transportlidzeklu skaita — 0.5 %,
salidzinot ar 2020. (bazes gads)
NAP 2027
< - nulles emisiju transportlidzeklu
= Ipatsvars visu transportlidzeklu skaita —
N 0.5 %, salidzinot ar 2018. gadu (bazes
gads)
Eiropas Zalais kurss:
g - 2025. gadam uz Eiropas autoceliem biis
< aptuveni 13 miljoni bezemisiju un
mazemisiju transportlidzeklu
NAP 2027:
- nulles emisiju transportlidzeklu
Ipatsvars visu transportlidzek]u skaita —
2 %, salidzinot ar 2018. gadu (bazes
gads)
N
8 Transporta attistibas pamatnostadnes
2021.-2027. gadam:
- bezemisiju transportlidzeklu ipatsvars
visu transportlidzeklu skaita — vismaz
2 %, salidzinot ar 2020. gadu (bazes
gads)
llgtspéjigas  un  viedas  mobilitates | Nacionalais energétikas un klimata plans
strategija: 2021.-2030. gadam:
< |- lidz 2030.gadam Eiropas Savieniba | - vismaz 15000 bezemisiju mazemisiju
= ekspluatacija bus vismaz transportlidzekli 2030. gada,
o 80 000 bezemisiju kravas automobilu | - ar dabasgazi (tostarp biometanu)
darbinamu  transportlidzeklu  skaits
2030. gada Iidz 30 000
ligtspéjigas  un  viedas  mobilitates
o | strategija:
8 |- lidz 2050. gadam Eiropas Savieniba
N

infrastruktarai
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Eiropas Zalais kurss.:

- lidz 2025. gadam Eiropa bis aptuveni
1 miljons publiski pieejamu uzlades
un degvielas uzpildes staciju

g 2021. gada izaugsmes stratégija:
& |- Iidz 2025.gadam izbuvéet vienu
miljonu uzlades punktu (mérkraditajs
min€ts a1 ES  Energosistemas
integracijas strategija)
- lidz 2025. gadam izblivet
500 udenraZa stacijas
2021. gada izaugsmes stratégija.: Naciondalais energetikas un klimata plans
- lidz 2030. gadam Eiropas Savieniba | 2021.-2030. gadam
izbuvéet tris miljonus uzlades punktu |- lidz 2030. gadam
S |- Iidz 2030.gadam Eiropas Savieniba elektrotransportlidzekla lieljaudas
'S izbuvet 1 000 idenraZa stacijas uzlades punktu skaits ir sasniedzis 300,
papildu lidz 150
elektrotransportlidzekla uzlades
stacijas

Avoti grafikiem:
— FEiropas Savienibas Padome. Infografika — “Gatavi mérkraditajam 55”: cela uz

ilgtspejigaku transportu (2022) [tiesSsaiste] [skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://www.consilium.europa.eu/lv/infographics/fit-for-55-afir-alternative-fuels-
infrastructure-regulation/

Eiropas Savienibas Padome. Infografika — Cutting CO; road transport (2018) [tieSsaiste]
[skatits 03.01.2023.]. Pieejams:
https://www.consilium.europa.eu/lv/infographics/greenhouse-gas-emissions/

Kulbergs, A. Latvijas CO, mérki transporta sektord (2021) [tieSsaiste] [skatits
03.01.2023.]. Pieejams: https://www.youtube.com/watch?v=L4QKxkB81WM

Eiropas Parlamenta un Padomes regula (ES) 2019/1242 (2019. gada 20. jinijs) par CO:
emisiju standartu noteikSanu jauniem lielas noslodzes transportlidzekliem un ar kuru groza
Eiropas Parlamenta un Padomes Regulas (EK) Nr. 595/2009 un (ES) 2018/956 un Padomes
Direktivu 96/53/EK
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TRANSPORTA RADITAS EMISIJAS ES

Siltumnicefekta gazu emisiju sadalijums pa transporta veidiem
(2019. gads)

0,4%
Dzelzcels 71,7%

Autotransports

60,6% &t
Masinas

13,4%
Civila aviacija

14,0%
Kugosana

—_—
O 1,3%

Motocikli

271

Smagas kravas automasinas

11,0%
Vieglas kravas automasinas

Avots: Eiropas Vides agentara, 2022. gads

Atjaunosu kopsavilkuma attélus, ja visa informacija biis pieejama ar par Latviju

Avots: Automobilu raditas CO, emisijas: fakti un skaitli (infografika)(2022) skatits 20.01.2023.
Pieejams:

https://www.europarl.europa.eu/news/lv/headlines/society/20190313ST0O31218/automobilu-
raditas-co2-emisijas-fakti-un-skaitli-infografika
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3. APKOPOTA UN IZVERTETA NEPIECIESAMAS UZPILDES UN
UZLADES INFRASTRUKTURAS PIEEJAMIBA UN TO
ATTISTITAJU PLANI TURPMAKAJAS DEKADES (BENZINS,
DIZELDEGVIELA, MODERNA BIODEGVIELA, LNG, CNG,

MAZOGLEKLA GAZES, ELEKTRIBA, UDENRADIS, U.C.),
NODROSINOT TO VIENMERIGU PIEEJAMIBU. APZINATAS
UN IZVERTETAS IZBUVES IZMAKSAS UN BUTISKAKIE AR

TO SAISTITIE RISKI

3.1. EsoSo uzlades/uzpildes staciju identificéSana Latvija

Kopuma degvielas uzpildes staciju (turpmak — DUS) tikls veido gandriz 400 stacijas, no
kuram lielakas (377) pieder sekojosiem operatoriem: CIRCLE-K — 86, NESTE — 76, Virsi
— 70, Viada - 69, Latvijas Nafta — 46, Astarte — 30. Piemin&to uznémumu uzpildes stacijas
ir izvietotas visa Latvijas teritorija, laujot brivi piekliit visiem degvielas veidiem.
Alternativas degvielas (PRODIESEL, NESTE MY, LPG un H2) ir pieejamas noteiktas
DUS, kuras arT ir paraditas talak esosajas kartes. Uz 2023. g. janvari Latvija ir pieejami 5
alternativo degvielu veidi — saspiesta dabasgaze (turpmak teksta CNG), dizeldegvielas un
hidrogenétas augu ellas mais;jums (PRODIESEL), hidrogenéta augu ella (NESTE MY),
saskidrinata naftas degviela (LPG), tdenradis (H2). EsoSo alternativo degvielas uzpildes
staciju tikls ir redzams 1.-4. att.

o
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o -2 s P Y 'LatVl]a
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1. att. CNG uzpil.dés :vtaciju tikls (operators VIRSI)
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3. att. LPG uzpildes stacyu tlkls (dazadl operatorz)
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4. att. Udenraza uzpildes staciju tikls

Datu apkopojums ir veikts par pamatu nemot DUS operatoru informaciju un LVC
aktualajiem datiem.’® Papildus tam Latvijas teritorija darbojas 200 uzlades stacijas
(saraksts ir pieejams; kartes formata nav likts lielo uzlades staciju skaita dél), kas pamata
ir paredzg&tas vieglo automobilu uzladei. Saraksts biis pieejams pielikuma.

3.2. Planoto uzlades/uzpildes staciju staciju identificéSana un novértesana lidz 2035.
gadam

Uz 2022. g. decembri DUS tikls tiek veértéts ka pietiekams, lai gan tendence nelielam
pieaugumam nakotné varétu pastaveét pamata saistiba ar DUS operatoru vélmi parpemt
klientus sava starpa piesaistot ar jauniem piedavajumiem. To apstiprina ari Latvijas
Degvielas tirgotaju asociacijas vaditaja Ojars Karcevska intervija 2022. g. aprili,
apstiprinot, ka degvielas staciju parklajums Latvija jau tagad ir pietiekams un, otrkart,
jaunu DUS veidoSana un parbiives ir svarigas galvenokart no klientu apkalposanas
kvalitates uzlabosanas viedokla vai apstakla, ja kads no jau esoSajiem tikliem sev gribés
lielaku parklajumu.”’" Pamata ir paredzams uzlades punktu skaita pieaugums, ko
apstiprina arT DUS 1pasnieki, kas lielakoties bis saistits ar elektromobilu registraciju skaitu
Latvija. DUS operatori seko I1dzi §Tm izmainu tendence€m un plano pielagoties balstoties
uz automobilu struktiiras (degvielas/elektro) izmainam.

Janem véra, ka ne visi DUS operatori plano koncentréties tikai uz elektroauto skaita
pieaugumu. Pieme&ram, AS ”Vir$i” papildus tam plano turpinat veicinat savu jau iesakto
alternativo degvielu (CNG un iesp&jams ar1 LNG) piedavajumu un infrastruktiras
pilnveidosanu, ka to apstiprina AS “Virsi” valdes priekSsédetaja teiktajam — “biometana
razosana, kas samazindas kopéjo CO2 emisiju apjomu, ir atbilstosa aktivitate Eiropas

6 LVC, atvértie dati: https:/lvceli.lv/celu-tikls/statistikas-dati/atvertie-dati/

" Randers I. Ka nakotn& mainisies degvielas uzpildes stacijas. Latvijas Avize, 2022.9. 9. apr. https://www.la.lv/no-dus-uz-
energetikas-uznemumiem
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https://www.la.lv/no-dus-uz-energetikas-uznemumiem

klimata draudzigai politikai, un to atbalstot ari reguléjosas institiicijas . 1zveleta biznesa
stratégija lauj tiem atskirties no pargjiem degvielas mazumtirgotajiem un varétu skart
LVM meérkauditoriju — kravas automobilus. Ar piesaistito finanséjumu AS "Virsi” plano
attistit alternativo degvielu piedavajumu un veikt infrastruktiiras pilnveidosanu, veicinot
saspiestas dabasgazes (CNG), biometana un saskidrinatas dabasgazes (LNG), ka ari
elektromobilu uzlades iericu pieejamibu Latvija.

Iepriek§ pieminétais attistibas virziens ir loti atbilsto§s Vacijas Aviacijas un kosmosa
centra (DLR) un Aral satiksmes p&tnieku p&tijumam, kur tiek prognozets produktu klasta
paplasinasana degvielas biznesam. Tas pamata ir saistits ar to, ka ielas pakapeniski pieaug
ne tikai elektrisku, bet ar1 dal&ji elektrisku automobilu (hibridu) skaits, un neparprotami,
ka nakotné ST proporcija tikai augs. Lidz ar to DUS piedavas saSkidrinatu un saspiestu
dabasgazi (LNG, CNG), fidenradi un, vél arT autogazi (LPG)."

Nemot véra Eiropas Komisijas (turpmak — EK) noteikto, ka ar 2035. gadu jaunu
automobilu, aprikotu ar iekSdedzes motoriem, tirdznieciba ES teritorija varétu biit
partraukta’®, tad nakotné varétu biit ari korekcija uzpildes staciju piedavajuma. Lai gan
lidz tam stingrakas emisijas ir noteiktas tie§i vieglajam transportam® ari kravas
automobilu un autobusu sektors saskarsies ar emisiju stingraku samazinajumu. Ir
paredzets, ka 11dz 2030. gadam jaunam lielajam kravas automas$inam vajadzetu emitet par
30 % mazak CO2 neka paslaik, ar starpposma mérki lidz 2025. gadam — 15 %.8!
Ierobezojot tradicionalo iekSdedzes dzing&ju izmantosanu, tiek planots samazinat emisijas,
uzsvaru vairak liekot uz elektriskajiem vai ar tdenradi darbinamajiem dzingjiem resp.
piedavajot tirgii nulles un zemas emisijas transportlidzeklus.

Jebkura gadijuma tiek prognozets, ka Latvija DUS ar tradicionalo degvielu piedavajumu
bis pieejamas vismaz 10-20 gadus — lidz 2040. gadam, ja nebiis kadu papildus biitisku
argjo ietekméjoso faktoru. Tas pamata ir saistits ar to, ka v&l joprojam bus pieejami lidz
2035. gadam sarazotie vieglie automobili ar iekSdedzes motoriem, ka arT to, ka peéc DUS
tikli vaditaju prognozes 2030. g. elektroauto dala vieglo auto segmenta sasniegs 10%.
Tiek paredzets, ka nakotné degvielas uzpildes staciju loma mainisies, ko apstiprina art
Vacijas Aviacijas un kosmosa centra (DLR) un Aral satiksmes pétnieku petijums. Tur ka
nakotnes degvielas uzpildes staciju redz daudzfunkcionalu kontaktpunktu, kas ne tikai
piedava degvielu, Gdenradi un elektribu ipasi atras uzlades stacijas, bet ar1 veikalu un
potencialu pakalpojumu centru koplietoSanas pakalpojumiem, ari logistikas uznémumiem.
Lidz ar to DUS ipasnieki (kas ir arl razoSanas uznémumi) veiks lielas investicijas
inovacijas, tehnologijas, infrastruktfira un jaunu partneribu veidosana®?.

Nemot veéra elektro infrastrukturas attistibu, nakotné arvien biezak Eiropa bis pieejami
uzlades punkti ari kravas automobiliem ar elektrouzladi, tacu Saja gadijuma ir
nepieciesama pavisam savadaka infrastruktiira, ne ta, kas Sobrid tiek attistita vieglajiem
automobiliem. Saja sakara lielakie DUS operatori ir paredzgjusi atbilstosas investicijas.
Piem@ram, Orlen ir paredzgjis 100 miljonus eiro investicijas uzlades infrastruktira DUS

"8 Tankstelle 2040: Drehscheibe der Mobilitit. (2019). https://www.aral.de/de/global/retail/presse/pressemeldungen/tankstelle-2040-
drehscheibe-der-mobilitaet.html

" European Parliament: EU ban on the sale of new petrol and diesel cars from 2035 explained.
https://www.europarl.europa.eu/news/en/headlines/economy/20221019ST044572/eu-ban-on-sale-of-new-petrol-and-diesel-
cars-from-2035-explained

8 European Comission: CO- emission performance standards for cars and vans. https://climate.ec.europa.eu/eu-action/transport-
emissions/road-transport-reducing-co2-emissions-vehicles/co2-emission-performance-standards-cars-and-vans_en

81 Review of the CO2 emission standards for heavy-duty vehicles: In “A European Green Deal”.
https://www.europarl.europa.eu/legislative-train/theme-a-european-green-deal/file-review-of-the-co2-emission-standards-for-
heavy-duty-vehicles

82 Mirko Rubeis, Stuart Groves, Tony Portera, and Giuseppe Bonaccorsi. Is There a Future for Service Stations?
https://www.bcg.com/publications/2019/service-stations-future
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un jaunos uzlades parkos. L1dz ar to pastav iesp€ja, ka paradisies atseviski DUS operatoru
uzlades punkti.

Probléma, kas ar1 varétu skart Latviju, un ar ko saskaras patlaban Vacija, ir nepietickami
specigs elektrotikls. Lidz ar to patlaban DUS operatori koncentr&jas uz stacijam ar jaudu
lidz 150 kW. Tapec situacija uz 2026. g. Vacija varétu biit sekojosa — tris ceturtdalas no
visam 14 000 stacijam Vacija tiks aprikotas ar vismaz vienu atras uzlades punktu (150
kW). Talaka virziba liela mera ir saistita ar apstiprinaSanas procediiru paatrinasanu,
uzlades infrastruktiiras integréSanu elektrotikla un visas sist€émas digitalizaciju, ka ari
politisko atbalstu.

Akumulatoru-elektrisko kravas automasSinu uzladei ir nepiecieSsama elektrotikla
paplasinasana, un runa ir par uzladi jau megavatu diapazona. Racionalakais attistibas
virziens magistrales un pie tam izvietotas DUS vai uznémumi. Atskatoties uz ieprieks
piemin€to pétijjumu, janem vera, ka tiek prognozéts, ka 2040. gadam komercialie
transportlidzekli nobrauks divreiz vairak kilometru, lai gan pasaZieru pliisma pieaugs, bet
mazak strauji. Papildus tam kravas automobilu sektora darbibai ipasi lielos attalumos
nozime bils Gidenradim un kurinama elementiem. To nosaka arT ES alternativo degvielu
regula, kas wuzliek par pienakumu visam dalibvalstim nodroS§inat gan uzlades
infrastruktiiras, gan tdenraza uzpildes staciju paplasinasanu visas valsts méroga. Lidz ar
to janem vera virziba $aja virziena.

Bez tam DUS operatori Eiropa ir noverojusi klientu uzlades paradumu mainu, kas nozimé
to, ka uzlades vairuma gadijumu tick veiktas arpus DUS. Saja sakara logiskakais
risindjums ir operatoru darbiba arpus DUS tradicionala tikla. Pieméram, Vacija tadi
uznémumi ka Aral plano lidz 2024. gada beigam 180 REWE veikalos Vacija uzstadit
vismaz divas atras uzlades stacijas (150 kW), katra no kuram ir divi impulsu uzlades
punkti. Lidzigi plani ir arT citiem DUS operatoriem. Nemot véra arvalstu uznémumu
prognozes, ir jaatrod Ilidzsvars starp vajadzibam balstitiem investiciju l@mumiem
infrastrukttira un piedavatajiem risinajumiem, kas atspogulotu art cilveku dzives realitati.
Elektrotikla attistibai vajadz&tu biit neatkarigai no regiona.

Infrastruktiiras attistibas konteksta dalibvalstim Iidz 2024. gadam bus jaiesniedz savs
plans, ka to sasniegt. Saskana ar pienemto® lidz 2026. gadam uz galvenajiem ES celiem
ik péc 60 km ir jabit vismaz vienam automas$inu elektriskas uzlades punktam. Tada pati
prasiba attiektos uz kravas automasinam un autobusiem, bet tikai uz TEN-T pamattikliem
(skat. 5. att.) un jaudigakam stacijam. Tiek planoti dazi iznémumi attalakajiem regioniem
un celiem ar loti mazu satiksmi. Tapat pie galvenajiem ES celiem planots izveidot vairak
tdenraZa uzpildes staciju (ik pec 100 km, nevis ik p&c 150 km, ka ierosinajusi Komisija)
un to darit atrak (Iidz 2028. gadam, nevis lidz 2031. gadam).

Atbilstosi EK piedavatajam risinajumam Latvijas gadijuma kravas automobilu konteksta
tiek piedavatas 28 elektrouzlades stacijas (skat. 6. att.) un 14 tidenraza stacijas (skat. 7.
att.) TEN-T tikla ietvaros. Tas lautu izpildit minimalas prasibas. CNG un LNG tikla
attistiba ir saistita ar Direktivu 2014/94/EU .84

83 European Parliament: Car-recharging stations should be available every 60 km. https://www.europarl.europa.eu/news/en/press-
room/202210141PR43206/car-recharging-stations-should-be-available-every-60-km-say-meps

84 Directive 2014/94/EU. https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TX T/PDF/2uri=CELEX:320141.0094
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8 D.Berzina. Construction Of Express Roads In Latvian State Main Road Network. IOP Conf. Ser.: Mater. Sci. Eng. 1202 012004

8 T Linkaitis. Satiksmes ministrijas prezentacija.
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1. att. EK piedavatais uidenraza staciju skaits kravas automobiliem
(Zils aplis - 400km radiuss, dzeltens aplis - 100km radiuss)

Pasreizgjie statistikas dati liecina, ka vieglo elektromobilu skaits pieaug, bet alternativo
degvielu automobilu skaits uz vienu uzpildes staciju pédgjos gados samazinas.®” Nakotng
Siem skaitliem biitu jamainas atbilstoSi infrastruktiiras attistibas planam un planotajiem
pasakumiem transporta parvesanai uz alternativajam degvielam.

Lidz ar to var secinat, ka Latvija kravas auto uzlades/uzpildes tikla attistiba liela
mera bis atkariga no Latvijas valsts infrastruktiiras attistibas plana, ka art DUS
operatoriem un vinu atvélétajam investicijam. Uz 2022.g. aprili nekas neliecina, ka
tuvakajos paris gados bius planotas butiskas investicijas.

3.3. Eso$o un planoto uzlades/uzpildes staciju dislokacijas un pieejamibas
izverteSana

Izvertgjot bazes punktu izvietojumu LVM autotransporta marSrutos un salidzinot ar esoSo
DUS tiklu, konstatets:
e Pietiekams Skidro fosilo degvielu uzpildes staciju skaits visa Latvijas teritorija;
e Pietickams LPG uzpildes staciju skaits visa Latvijas teritorija;
e Nepietickams PRODIESEL uzpildes staciju skaits Gulbenes/Aliiksnes novados, ka
arT dalgji nepietickams Latgales regiona;
e Nepietickams NESTE MY uzpildes staciju skaits visa Latvijas teritorija, iznemot
Rigu;
e Nepietickams CNG uzpildes staciju skaits, jo 1pasi Vidzemes un Kurzemes
regiona.

87 European Alternative Fuels Observatory: Latvia. https:/alternative-fuels-observatory.ec.europa.eu/transport-
mode/road/latvia/infrastructure
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8. att. Autocelu noslodze un bazes punkti LVM autotransporta marsrutos®®

Nakotnes perspektiva, realiz§jot EK ieteikto infrastruktiiras attistibas planu, uzmaniba ir
japievers elektro uzladei, tdenraza un LNG uzpildei. CNG degvielas uzpildes staciju
gadijuma ir nepiecie$ama staciju izblive iztriiksto$ajos regionos.
Izveloties Skidras alternativas degvielas, par paris stacijam japapildina PRODIESEL
uzpildes staciju tikls atsevisSkos regionos. Nemot véra vienoto infrastrukttru fosilajam un
alternativajam degvielam, NESTE MY degvielas uzpildes staciju paplasinasanas gadijjuma
jaunas stacijas nav jaizbiivé, bet var izmantot esoSo tiklu. Tacu lémums, protams, ir
atkarigs no pasa uznémuma.

3.4. Uzlades/uzpildes staciju aptuveno izbiives izmaksu un variantu identificéSana

Benzina, dizeldegvielas, hidrogeneétas augu ellas DUS infrastruktiira
Uzglabasana un uzpilde tiek realizéta esoSaja fosilo degvielu infrastruktira. Nav
nepiecieSama papildus izbive. Tiek precizéts!

Dabasgazes (CNG, LNG) DUS infrastruktiira
Tiek precizets!

Elektrouzlades punkta infrastruktiira

Klasiska vieglo automobilu un nelielu kravas automobilu uzlades punktu izmaksas pamata
sastav no aprikojuma izmaksam (skat. 1. tab.) un uzlades punkta uzstadiSanas izmaksam
(skat. 2. tab.).

1. tabula
Publiska uzlades punkta darba vietas aprikojuma izmaksas®®
Limenis Tips Uzlades vietas punkta | Ladétaja izmaksas,

USD
1 Bez tikla 1 813
1 Bez tikla 2 596
2 Bez tikla 1 1182
2 Bez tikla 2 938

8 LVM sniegta informacija

89 M. Nicholas (2019) Estimating electric vehicle charging infrastructure costs across major U.S. metropolitan areas.

60



2 Tikla 1 3127
2 Tikla 2 2793
DC atrais Tikla 50 kW 1 28401
DC atrais Tikla 150 kW 1 75000
DC atrais Tikla 350 kW 1 140000
2. tabula
Uzlades punkta uzstadiSanas izmaksas, USD
150 kW 350 kW
1 2 3-5 6-50 1 2 3-5 6-10
ladetajs
uz
punktu

Darbs 20160 | 15960 | 11760 | 7560 | 27840 | 22040 | 16240 | 10440
Materiali | 27300 | 21840 | 16380 | 10920 | 37700 | 30160 | 22620 | 15080
Atlauja 210 158 105 53 390 218 145 73
Nodokli 111 89 67 45 154 123 92 62
Kopa 47781 | 38047 | 28312 | 18577 | 65984 | 52541 | 39097 | 25654

Infrastruktiiras izdevumi bis visdargakie un bus atkarigi no:
e Maksa par energijas piegadi komercialajam EV uzlades stacijam;
e Darbaspéka un materialu izmaksas elektribas vadiem un vadiem, kam biis
nepiecieSama raksana;
e Darba un materialu izmaksas jauna betona lieSanai,
e Darbs un materiali elektriskajiem paneliem (ja nepiecieSams);
o Tikla vai bez tikla (pieslégts internetam/tieSsaistes parvaldibas sist€émai vai ne).

UzstadiSanas izmaksas arT ir atkarigas no tadiem faktoriem ka:
e [adetaju skaits;
e Ladetaja razotajs;
e Ladetaja l[imenis;
e Darbaspéks;
e Atlaujas;
e Nodokli;
e AtraSanas vieta;
e Ainavas/apgaismojuma iespgjas.

Kravas automobilu uzlades punktu infrastruktira. Elektriskie kravas automobili biitu
pilniba jauzladé 45 mindSu partraukuma, kas katram kravas automaSinas vaditdjam
japanem péc 4,5 stundu braukSanas. Lai tris ceturtdalas stundas laika pilniba uzladétu
elektrisko 40 tonnu smago kravas automasinu ar akumulatora jaudu no 400 lidz 700
kilovatstundam, nepiecieSama uzlades jauda no 550 lidz 1000 kilovatiem. Sis prasibas
parsniedz paslaik uzstadito kombinétas uzlades sisteémas (CCS) atras uzlades spraudna
standartu, kas sp€j nodrosinat tikai 500 kilovatu maksimalo jaudu. Lidz ar to aktuala ir
megavatu uzlades sisttma (MCS). Bez $ada meéroga uzlades jaudas plasi reklameta
talsatiksmes kravas automaSinu satiksmes elektrifikacija nav iesp&jama. Uzn€mums
Siemens jau 2018. gada saka definét jaunu lieljaudas uzlades standartu, kas ietvertu
uzlades jaudu virs 3 megavatiem. Saja sakara, pieméram, Siemens 2021. gada pazinoja,
ka nakamo divu gadu laika Vacija uz A2 Sosejas uzbiivés MCS , kas kalpos par veidni
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augstas veiktsp€jas kravas automasinu uzlades infrastruktiiras attistibai. Projekta
iesaistoties dazadiem kravas automasinu originalo iekartu razotajiem, sist€éma tiek testéta
tieSi ar dazadu razotaju kravas automasinam, lai raksturigas problémas saistiba ar
savietojamibu varétu atrisinat agrina stadija®.

Praktiskie pieméri jau eksiste. Uznémumam “Falkenklev” kravas automobilu razotajs
Scania 2022.g. piedavaja pilnigu e-mobilitates risinajumu, kas ietver piecus akumulatoru
elektriskos kravas automobilus (turpmak — BEV) un 1,6 MW uzlades risinajumu (atra
jeb pusstundas uzlade) ka dalu no sava plana 22 transportlidzeklu publiskai uzlades
stacijai. Uzlades risinajums un vieda uzlades tehnologija nodrosinas, uzraudzis un
optimiz€s to energijas patérinu, ka ar turpmak nodrosinas uzlades sistému 18 papildu
transportlidzekliem®:.

Kopuma mega uzlades sisttmas ladétajs (1,2 MW) var uzladét talsatiksmes
transportlidzekli aprikotu ar baterijam 400 km attaluma nobrauksanai apméram 30
minates. Tapat lielas jaudas ladetajs (600 kW) var uzladet regionalo piegades BEV 200
km diapazona nobrauksanai apméram 30 miniités. Nakts 1adetaji (150 kW un 75 kW) var
pilniba uzladét regionala un talsatiksmes BEV iebiivéto akumulatoru aptuveni 8 stundas.

3. tabula
Kravas transporta uzlades infrastruktiiras izmaksas®

Parametri 2020 \ 2030
Tehniskais Uzlades laiks 60 mindtes 800 km nobraukumam
raksturojums Uzladéto auto skaits 20
(1.2 MW) diena

Kalposanas laiks 15 gadi

CAPEX, EUR - 364 000

OPEX, EUR/gada - 3 640*
Tehniskais Uzlades laiks 60 mintites 400 km nobraukumam
raksturojums Uzladéto auto skaits 20
(600 kW) diena

Kalposanas laiks 15 gadi

CAPEX, EUR 222 857 193 143

OPEX, EUR/gada 2 229* 1931*

Udenrazia uzpildes punkta infrastruktiira
Prognozeétas infrastruktiiras izmaksas ir balstitas ar1 uz literattira atrodamo informaciju.
Tajas nemts véra degvielas uzpildes un uzlades staciju lielums un jauda, izmantoSanas
Iimenis, kalpoSanas laiks, kapitalizdevumi (CAPEX), darbibas izdevumi (OPEX) un
uzpildito transportlidzeklu skaits katra degvielas stacija. Jaatzime, ka degvielas uzpildes
izmaksu apléses ir zinama méra spekulativas, jo tehnologijas v&l nav (pilniba)
komercializétas.

4. tabula

90 Megawattladen bei E-Lkw: Projekt ,,HoLa“ elektrifiziert die A2 fiir Elektro-Fernverkehr. https://www.elektroauto-
news.net/2021/megawattladen-e-lkw-projekt-hola-elektrifiziert-a2-elektro-fernverkehr

91 Scania to supply 5 battery-electric vehicles and 1.6 MW of charging equipment to Swedish haulier for Sweden’s largest public site
for electric trucks. https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-page.html/4174375-
scania-to-supply-5-battery-electric-vehicles-and-1-6-mw-of-charging-equipment-to-swedish-haulier-for

92 Comparison of hydrogen and battery electric trucks: Methodology and underlying assumptions. (2020)

62


https://www.elektroauto-news.net/2021/megawattladen-e-lkw-projekt-hola-elektrifiziert-a2-elektro-fernverkehr
https://www.elektroauto-news.net/2021/megawattladen-e-lkw-projekt-hola-elektrifiziert-a2-elektro-fernverkehr
https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-page.html/4174375-scania-to-supply-5-battery-electric-vehicles-and-1-6-mw-of-charging-equipment-to-swedish-haulier-for
https://www.scania.com/group/en/home/newsroom/press-releases/press-release-detail-page.html/4174375-scania-to-supply-5-battery-electric-vehicles-and-1-6-mw-of-charging-equipment-to-swedish-haulier-for

Kravas transporta uzlades infrastruktiiras izmaksas®®

Parametri 2020 | 2030
Udenraza Kopgja degvielas uzpildes 5 468 kgH2
uzpildes jauda
stacijas Vidgjais degvielas 33 kgH2
tehniskais uzpildes daudzums
raksturojums | vienam transportlidzeklim
(nenemot vera
transportlidzekla ~ darba
ciklu)
Dozatora pliismas atrums 3.6 - 7.2 kgH2/min
Apkalpotie 110
transportlidzekli diena
Kalpos$anas laiks 15 gadi
CAPEX, EUR 7.0 miljoni 5.6 millioni
OPEX, EUR/gada 69 652 56 128
Kopgjas infrastruktiiras izmaksas 4 855 3912
vienam transportlidzeklim gada (pilniga
izmantoSana), EUR

3.5. Uzlades/uzpildes staciju attistibas risku identificéSana un novértesana

Ja elektriskie, ka arT citi alternativo degvielu transportlidzekli sasniedz razotaju izvirzitos
meérkus attieciba uz iekliiSanu tirgi, ieverojami samazinas pieprasijums péc naftas pasaulg,
pat ja nav nekadu papildu klimata politiku. Tatad mazaks patérin$ arT Latvijas DUS. Lai
gan maz ticams, ka globala naftas un gazes rtipnieciba pilniba izzudis lidz 2050. gadam,
naftas un gazes razoSana daudz kur var kluit neekonomiska regionalu izmaksu
konkurétspéjas un infrastruktiiras atSkirtbu deél. Janem véra, ka lieljaudas
transportlidzeklu, pieméram, kravas automasinu, elektrifikacija prasis ilgaku laiku neka
vieglo transportlidzeklu, pieméram, automasinu un furgonu, elektrifikacija. Lidz ar to
parskatama nakotné lieljaudas transportlidzekli turpinas veikt apstasanos DUS uzpildei.
Papildus ir janem veéra, ka degvielas mazumtirgotaji nespés ietekmét turpmako benzina un
dizeldegvielas pieprasjjumu. Ta vieta viniem bis jarikojas, lai kompensétu savu
tradicionalo ienakumu pliismu turpmako samazinaSanos. lesp&jamais attistibas virziens —
formata maina un ieguldijumi aktivos, kas atbalsta jaunu produktu un pakalpojumu virzibu
(t.sk. jaunu degvielas veidu).

Elektroauto uzlade, tapat ka arT citas alternativas degvielas uzpilde uznémeéjam var but
pievilciga, tacu degvielas mazumtirgotajiem ir jarisina vairakas iesp&jamas problémas, lai
nodroSinatu, ka $adi ieguldijumi giist pienacigu atdevi. Elektroauto uzlades punkti nebiis
rentabli, ja vien to izmanto$anas Ilimenis nebls salidzino$i augsts. Degvielas
mazumtirgotajiem bis jaidentific€ un janosaka maksa, kas nodroSina sapratigu atdevi un
tomer ir piepemama lietotajiem. Turpretim lielaka dala maksas pasakumu Sodien
koncentréjas uz lietotaju iegliSanu, nevis uz ilgtsp&jigas pelnas gusanu. Degvielas
mazumtirgotajiem biitu ar1 jaapsver iesp&ja veidot partnerattiecibas un citos veidos
sadarboties ar mobilitates un mazumtirdzniecibas ekosist€émas dalibniekiem, tostarp

9 Comparison of hydrogen and battery electric trucks: Methodology and underlying assumptions. (2020)
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valdibas iestadém un komunalajiem uzp€mumiem, lai raditu stimulus jaunu sadalitu
energijas risinagjumu un energijas parvaldibas sist€ému ievieSanai.

Lidz ar to ka butiskakie riski var tikt minéti

94 95.
Politiska atbalsta triikums infrastruktiiras attistibas veicinasana;

Politiskas stabilitates tritkums, kas biitu galvenais iemesls investiciju veikSanai
alternativo degvielu infrastruktura;

Komunikacijas triikums starp 1émumu pienémejiem un uznémejiem (DUS
operatoriem);

Uznémgeju pasiniciativas trilkums iesaistities jauna biznesa veida un rast tam
nepiecieSamo finansgjumu;

Alternativas degvielas uzpildes staciju neatbilstosa noslodze lidz ar to nespg&ja
atpelnit ieguldijumus (ka risindjums ligumi starp uzn€mejiem un operatoriem);
Alternativas degvielas kravas automobilu neesamiba vai arT neatbilstoss to skaits
regiona;

Misdienu uzlades punktu zemais jaudas Itmenis, lai apstaSanas laika elektriskais
kravas automobilis veiktu atro uzladi;

Uzlades punktu pieejamibas probléma noteiktos diennakts laikos, kas ir loti
svarigs faktors uznémumiem darbibas planoSana;

Elektrouzlades laukumu attistibas iesp€jas kravas automobiliem arpus DUS tikla,
ko realiz€tu jau citi uznéméji, ieprieks nesaistiti ar degvielas nozari,

Udenraza uzpildes staciju atlauju izsnieg8anas process varétu but laikietilpigs un
dargs.

9 Miiller, C. A Qualitative Assessment of the Deployment of Zero-Emission Heavy-Duty Trucks in Logistics—Deriving
Recommendations for Action from a Socio-Technical Approach on the Regional Level. Future Transp. 2023, 3, 57-74.
https://doi.org/10.3390/futuretransp3010004

% Alternative fuel infrastructures for heavy-duty vehicles. Policy Department for Structural and Cohesion Policies Directorate-
General for Internal Policies PE 690.888 - July 2021.
https://www.europarl.europa.eu/RegData/etudes/STUD/2021/690888/IPOL._STU(2021)690888_EN.pdf
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4. SALIDZINATS UN IZVERTETS KATRA DZINEJA TIPA
(BENZINS, DIZELDEGVIELA, MODERNA BIODEGVIELA,

LNG, CNG, MAZOGLEKLA GAZES, ELEKTRIBA,
UDENRADIS, HIBRIDS) SEG EMISIJU LIMENIS

4.1. RazZotaju piedavato mazizmesu vai bezizmesSu dzin&ju tipu un
transportlidzeklu tehnisko datu apkoposana

Nemot véra konkrétas nozares specifiku un izmantotas kravas automobilu markas Latvija
(parsvara Volvo un Scania, krietni mazak — Man un Mercedes), nakas secinat, ka Siem
razotajiem nav piedavajuma transportlidzekli visam dotaja pé€tijuma v€lamajam
degvielam. Ta, pieméram, Scania koncentréjas pamata uz elektrotransportu (turpmak
teksta — BEV), plug-in hibridiem (turpmak teksta — PHEV), biodizeldegvielu (turpmak
teksta — FAME), hidrogenéto augu ellu (turpmak teksta HVO), dabasgazi/biogazi
saskidrinatad (turpmak teksta — LNG) vai saspiesta veida (turpmak teksta — CNG)%.
Savukart Volvo koncentr&jas tikai uz 4 degvielas/energijas veidiem — elektrotransportu,
hidrogené&to augu ellu, metanu (jeb konkrétak LNG) un dimetileteri (turpmak teksta —
DME)¥. Lidz ar to katra dzingja tipa salidzinasanai tiek izmantoti galvenokart zinatniskie
pettjumi, apkopojot dazadu testu rezultatus, lai iegiitu vienotu bildi par emisiju sastava
izmainam.
ES JRC veiktais péttjums®® kravas automobiliem parada CO2 emisiju izmainas dazadiem
degvielas veidiem, kur p&tijumi veikti ar 2 tipu kravas automobiliem (skat. 5. tab.), nemot
véra planotos tehnologiju uzlabojumus 2025. gada.
Ir analizétas $§adas divas kravas auto konfiguracijas:

e Kravas automasina ar 18 tonnu pilno masu, kas paredz&ta izmantoSanai regionalas

piegades marSrutos (4. grupa);
e Vilcgja-puspiekabes kombinacija ar 40 tonnu pilno masu, kas paredzeta
izmantoSanai talsatiksmes marSrutos (5. grupa).

Analizetas kravas automobilu konfiguracijas tiek darbinatas ar parasto iekSdedzes dzing&ju
(ICE) vai elektrificétu piedzinas sistému (XEV). Tikai ICE konfiguracijas ir ieklautas Sadas
tehnologijas:

e Tiesas iesmidzinaSanas kompresijas aizdedze (Cl);

e Portu iesmidzinasSanas pozitiva aizdedze (PI);

e LNG augstspiediena tie$as iesmidzinasanas kompresijas aizdedze (HPDI).

CI dzingjiem tika izmantotas degvielas BO, B7 un B100 (FAME), ka art DME, ED95,
OME un parafina dizeldegviela. PI dzingjiem tika analizé€ti CNG un LNG. Elektrificétas
piedzinas sisté€mas ietver:

e Hibrida elektriskais transportlidzeklis (HEV);

9 Scania: https://www.scania.com/uk/en/home/whats-new/2021-campaigns/sustainable-fuels.html

97 Volvo: https://www.volvotrucks.com/content/dam/volvo-trucks/markets/global/our-values/environmental-care/our-
trucks/Alternative_fuels_The way_forward.pdf

9% European Commission, Joint Research Centre, Réck, M., Martin, R., Hausberger, S., et al., JEC well-to-tank report V5 : JEC well-
to-wheels analysis : well-to-wheels analysis of future automotive fuels and powertrains in the European context : heavy duty
vehicles, Publications Office, 2020, https://data.europa.eu/doi/10.2760/541016
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e Akumulatora elektriskais transportlidzeklis (BEV);
o Kontakttikla elektriskais transportlidzeklis (CEV);
e Udenraza/degvielas $ina (FCEV).

5. tabula
Pétijumos izmantoto automobilu tehniskais raksturojums

Group 4 r—. Group 5 [ r-.
Curb mass (90% Fuel + driver) [kg]* 5665 7485
Curb mass body/trailer [kal 2035 7365
Engine power [kW] 220 325
Displacement [cam] 7700 12700
Max. Torque [Nm] 1295 (1100 -1600 rpm) 2134 (1000-1400 rpm)
Rated speed [rpm] 2200 1800
Idling speed [rpm)] 600 600
Engine peak BTE (%) 456 472
RRC [N/kN] (Steer/Drive/Trailer) 5.02/557/— 457/5.02/457
CdxA [m2]/vehicle height [m] 539/4 496/4
Transmission type AMT AMT
Efficiency indirect gear 96% 96%
Efficiency direct gear 98% 98%
Axle Ratio 411 264
Axle Efficiency 96% 96%
ADAS PCC** + Eco-roll*** PCC + Eco-roll
* This definition refers to the mass as specified under the ‘actual mass of the vehicle' in accordance with Commission
Regulation (EC) No 1230/2012 (1) but without any superstructure
** Predictive cruise control manages and optimises the usage of the potential energy during a driving cycle
*** Eco-roll reduce the engine drag losses by disengaging the engine from the wheels during certain downhill conditions

Transportlidzeklu specifikacijas 2025. gadam ir balstitas uz nakotnes uzlabojumu
tehnologiju novértgjumu. XEV koncepcijam paSlaik nav iesp&ams noteikt tipiskas
transportlidzeklu konfiguracijas, jo Sajas sist€émas paslaik ir jauna tehnologija, kas ir
izstrades stadija.

To transportlidzeklu simulacija, kurus darbina tikai iekSdedzes motors, veikta, izmantojot
programmatiiru Vehicle Energy Consumption Calculation Tool (VECTO). Ta ir izstradata
Eiropas Komisijas DG CLIMA uzdevuma, lai sertificétu degvielas patérinu un CO2
emisijas kravas automobiliem. VECTO izmanto ievades datus par CO2 biitiskam
transportlidzekla sastavdalam, pieméram, dzin€ju, transmisiju, asi, riepdm un gaisa
pretestibu no sertificétiem komponentu testiem, lai rentabli noteiktu visa transportlidzekla
TTW CO2 veiktspeju. Modelis ir balstits uz laika noteikto transportlidzekla gareniskas
dinamikas pieeju, lai noteiktu nepiecieSamo transportlidzekla piedzinas jaudu, ka ari
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ieksdedzes dzingja griezes momentu un atrumu, ka art veiktu interpolaciju no degvielas

patérina kartes.

Termins Tank-to-Wheel (turpmak teksta — TTW) attiecas uz apakséjo diapazonu
transportlidzekla energijas kéde, kas stiepjas no punkta, kura energija tiek absorbéta
(uzlades punkts; degvielas sitknis) lidz izladei (kustiba). Tadejadi TTW apraksta degvielas
patérinu transportlidzekli un emisijas brauksanas laika.
9.-10. attels lauj uzskatami salidzinat CO2 emisiju izmainas dazadiem degvielas veidiem
4. un 5. grupas transportlidzekliem.
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Alternativas degvielas, ko izmanto ar dizeldegvielu darbinamos kompresijas
aizdedzes dzingjos, var mainit TTW CO2 ekvivalenta emisijas, salidzinot ar tirgus
maistjumu B7 dizeldegvielu no -8% (dimetiléteris, DME) lidz + 13%
(oksimetilénéteris, OME) degvielas zemakas siltumspgjas 1patngja oglekla satura
atSkiribu del;

PI dzingjiem darbinamiem transportlidzekliem, kas izmanto CNG vai LNG, ir par
aptuveni 5% lidz 10% zemakas TTW CO2 ekvivalenta emisijas neka parastajai
dizeldegvielai. Tas galvenokart ir saistits ar faktu, ka energétiskos trikumus
parmérigi kompensé zemaks energijas ipatnéja oglekla saturs dabasgazei
(apméram -23% salidzinajuma ar B7);

TTW CO2 ekvivalenta emisijas dualas degvielas LNG (-Dizeldegviela) HPDI
transportlidzekliem ir par aptuveni 15% Ilidz 20% zemakas neka parastajam
dizeldegvielas tehnologijam, jo tick izmantota lielaka dabasgazes proporcija;
HEV prieksrocibas salidzinajuma ar tikai iekSdedzes motora piedzinam attieciba
uz TTW CO2 ekvivalenta emisijam ir lidzigakas neka energijas patérinam;

BEV, CEV un FCEV piedzinas sisttmam TTW CO2 ekvivalenta emisijas pec
definicijas ir nulle.
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